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1. INTRODUCCIO

El present document correspon a I'Estudi Ambiental Estratégic (EAE) del Pla de Mobilitat Urbana
Sostenible del municipi de Mollerussa (d’ara en endavant, PMUS).

L'Estudi Ambiental Estrategic (d’ara en endavant, EAE) forma part de la documentacié del procés
d’avaluacié ambiental estratégica de plans i programes, recull els elements que des de la Direccié General
de Politiques Ambientals (Departament de Territori i Sostenibilitat de la Generalitat de Catalunya) es va
incloure en el Document de referéncia.

Els Plans de Mobilitat Urbana resten sotmesos a avaluacié ambiental tal com s’indica en el punt 3.4 g) de
I'annex 1 de la Llei 6/2009, d’avaluacié ambiental de plans i programes.

A més a més, segons |’Article 17 de la Llei 9/2003 de mobilitat, els instruments de planificacié establerts
per la Llei de mobilitat, entre els quals hi ha els Plans de Mobilitat Urbana Sostenible (PMUS), s’han de
sotmetre a avaluacié ambiental estrategica.

Segons aquesta mateixa llei, els Plans de Mobilitat Urbana sén el document basic per a configurar, durant
un periode de sis anys, les estrategies de mobilitat sostenible dels municipis de Catalunya, o, amb I’acord
corresponent dels ajuntaments afectats, el de diversos municipis amb un esquema de mobilitat
interdependent. L'elaboracié dels PMUS és obligatoria en el cas de municipis que, d’acord amb la
normativa de régim local o el corresponent pla director de mobilitat, hagin de prestar el servei de
transport col-lectiu urba de viatgers. Segons la llei municipal del réegim local de Catalunya, aixo és
obligatori en el cas de municipis que siguin capital de comarca o tinguin més de 50.000 habitants.

Mollerussa elabora el seu primer pla de mobilitat a I'any 2023, el qual esta subjecte al procés d’avaluacid
ambiental.

E3Mcrit
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2. OBJECTE | METODOLOGIA DEL PMUS

El PMUS és l'instrument per planificar la mobilitat del municipi de Mollerussa tenint present tots els
modes de transport que en formen part, tant de persones com de mercaderies, amb un horitzé de com a
minim 6 anys (ja que cal revisar-los com a minim cada 6 anys). El Pla vol aconseguir que els desplagaments
siguin el maxim de sostenibles, eficients i adaptats a les necessitats de la ciutadania, d’acord amb els
principis i objectius que estableixen els articles 2 i 3 de la Llei 9/2003 de 13 de juny, de la mobilitat, i
desenvolupar al territori el que determinen les Directrius Nacionals de Mobilitat (art. 7.1 de la Llei), i en
coheréncia i subordinat a les directrius del planejament territorial que li afecten.

En els plans de mobilitat urbana s’hauran d’establir aquelles mesures que van en la linia seglient:

a) Configuren un model de transport més eficient per a millorar la competitivitat del sistema productiu.
b) Augmenten la integracid social tot aportant una accessibilitat més universal.

c¢) Incrementen la qualitat de vida dels ciutadans.

d) No comprometen les condicions de salut dels ciutadans.

e) Aporten més seguretat en els desplacaments.

f ) Estableixen unes pautes de mobilitat més sostenibles.

Ha d’incloure, doncs, una analisi de I'accessibilitat i la mobilitat de les persones (a peu, en bicicleta i en
vehicle a motor) i de béns (public i privat). Aixi mateix, també cal avaluar la circulacid i seguretat viaria, el
transport public de viatgers, els aparcaments, les activitats economiques, el soroll, el consum energetic i
les emissions associades dels vehicles, entre d’altres aspectes. Aixi, el PMUS programa les actuacions a
realitzar a la ciutat en matéria de mobilitat, perd també esdevé una eina gairebé imprescindible per pautar
i donar coheréncia als estudis d’avaluacid de la mobilitat generada (que fixa el Decret 344/2006) tant del
planejament general de la ciutat com del derivat.

La metodologia del PMUS de Mollerussa és la seglient:

AJUNTAMENT DE MOLLERUSSA
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Figura 2.1.— Metodologia del PMUS. Font: elaboracio propia
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3. ABAST DEL PMUS

3.1. Ambit territorial

Mollerussa és un municipi de la comarca del Pla d’Urgell. Té una extensié de 7,1 km? i una poblacié de
14.545 habitants I'any 2021 (font Idescat). El terme municipal forma una conurbacié amb el Palau
d'Anglesola, Golmés (barri del Codis), Miralcamp i Fondarella, municipis amb els que ha configurat una
relacid estreta i que configuren una primera corona d’influéncia directa.

Es troba a 23 Km de Lleida, a 64 Km de Tarragona i a 110 Km de Barcelona.
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Figura 3.1.- Situacié Mollerussa. Font: Institut Cartografic i Geologic de Catalunya (ICGC)
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3.2. Evolucio de la poblacié

La comarca del Pla d’Urgell, esta integrada per 16 municipis amb una extensié total de 305,1 km? i una
poblacié de 37.532 habitants I'any 2021 (font: Idescat). La poblacié de Mollerussa representa el 38,8% del
total de la comarca
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Figura 3.2.— Poblacié de Mollerussa i els municipis limitrofs. 2021. Font: elaboracié propia a partir de dades de I'IDESCAT

Mollerussa tenia una poblacié de 14545 habitants a data d’1 de gener de 2021, aix0 suposa un 38,8% de
la poblacié comarcal i un 3,3% de la provincia de Lleida (font: Idescat).

Com es pot observar a la figura que hi ha a continuacid, durant les dues darreres decades (2002 — 2021)
Mollerussa ha experimentat certes diferéncies en quant al creixement de poblacié. Fins I'any 2010
aproximadament, la poblacié va anar creixent de forma esglaonada mantenint una taxa de creixement
per sobre del 3%. D’altra banda, durant la segona etapa, des de 2010 fins a 2021 les xifres de poblacié
s’han mantingut estables entre els mateixos valors pero en general, si s'observa la taxa de creixement,
Mollerussa esta perdent poblacié amb taxes negatives la majoria dels anys.

Aquest decreixement de la poblacié és degut a I'éxode rural caracteristic dels municipis de les zones
d’interior allunyats de les grans conurbacions urbanes
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Figura 3.3.—-Evolucio de la poblacié i taxa de creixement a Mollerussa 2002 — 2021. Font: elaboracid propia a partir de dades
de I'IDESCAT

L’estructura poblacional es veu representada a la piramide demografica per una base estreta i un major
numero de poblacié adulta. Com es pot observar a la piramide, el nombre de poblacid d’infants i joves és
forca inferior a la poblacié adulta major de 40 anys. Es en aquest grup d’edat, la franja d’adults, on es
concentra la majoria de la poblacié de Mollerussa. També es pot observar com es tracta d’'una poblacié
envellida amb una alta esperanga de vida.

En general es pot observar com hi ha més poblacié d’homes que de dones en la majoria de grups d’edat.
Aquesta tendéncia segueix aixi fins a arribar a la franja de 50 anys, a partir d’aleshores es produeix un
canvi i en tots els grups d’edat superiors el nombre de dones és superior al d’homes.

No obstant, aquesta estructura tipica de les societats i paisos desenvolupats pot arribar a comportar un
creixement negatiu si es mantenen les baixes taxes de natalitat. La mortalitat actualment és baixa, perd
augmentara quan la proporcié de poblacié envellida creixi
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Figura 3.4.— Piramide de poblacié de Mollerussa. 2021. Font: elaboracié propia a partir de dades de I'IDESCAT

Pel que fa a les proporcions de poblacié en grans grups d’edat, el 17,5% fa referéncia a menors de 15 anys,
el 68% son adults entre 15 i 65 anys, i el 14,5% sdn majors de 65. Per tant, el 32% de la poblacié del
municipi son ciutadans amb atencié especial en I’'ambit que ocupa I’estudi de mobilitat.

AJUNTAMENT DE MOLLERUSSA
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4. RELACIO AMB ALTRES PLANS | PROGRAMES

4.1. Ambit internacional

4.1.1. 252 Conferencia de les Parts (COP25) de la Convencié marc de les Nacions Unides sobre
Canvi Climatic (UNFCC)

Des que va entrar en vigor el Conveni marc de les Nacions Unides sobre el canvi climatic, les parts en la
Cimera —els paisos que han ratificat, acceptat o aprovat el tractat o s’hi han adherit- es reuneixen
anualment en la Conferencia de les Parts (coneguda com a COP, les sigles en anglés: Conference of the
Parties). L'objectiu d'aquestes cimeres és impulsar i supervisar I'aplicacié del Conveni i continuar les
converses sobre la manera més indicada d’abordar el canvi climatic. Les successives decisions adoptades
per les COP en els seus periodes de sessions constitueixen a un conjunt de normes per a I’aplicacio practica
i efica¢ del Conveni.

En el cas d’aquesta conferencia, els participants van acordar posar en funcionament les normes de I’Acord
de Paris a partir de 2020. L’acord, signat a Paris I’'any 2016 i adoptat per 195 paisos, estableix mesures per
a la reduccié de les emissions de gasos amb efecte d’hivernacle. Els grans objectius de I'acord de Paris
son:

a. Mantenir I'augment de la temperatura mitjana global en una mica menys de 2 °C per sobre dels
nivells preindustrials, tot i seguir fent esforgos per arribar a limitar dit augment de temperatura a
menys d'1,5 °C per sobre de dits nivells preindustrials, reconeixent que aix0 reduiria
significativament els riscos i els impactes sobre el canvi climatic;

b. Augmentar la capacitat d'adaptacio als efectes adversos del canvi climatic, fomentant |'adaptacié
al clima, i assolir un desenvolupament que sigui baix en emissions de gasos amb efecte d'
hivernacle, de manera que no amenaci la produccioé d'aliments;

c. Adaptar els fluxos financers per a fer-los compatibles amb un cami que porti cap a unes baixes
emissions de gasos amb efecte d'hivernacle i fer que el desenvolupament sigui amistds amb el
clima.

4.1.2. 272 Conferencia de les Part (COP 27) de la Convencié marc de les Nacions Unides sobre
Canvi Climatic (UNFCC) Egipte

Celebrada del 6 al 18 de novembre de 2021 la COP 27 va ser celebrada a Sharm el Sheikh (Egipte). El punt
de partida és I'anomenat Acord de Paris de 12 de desembre de 2015 en el marc de la COP21. Els principals
aspectes a tractar a la COP 27 han sigut temes com la implementacié d’iniciatives i accions que ofereixin
solucions concretes per afrontar el repte del canvi climatic, la necessitat d’aportar major recursos
financers i millorar I'accés als fons, en especial per als paisos en desenvolupament o la cooperacié per
aconseguir acords que permetin complir amb els objectius climatics.

Conveni marc de les Nacions Unides sobre el canvi climatic

Aprovat el 9 de maig de 1992, I'objectiu del Conveni és |’estabilitzacié de les concentracions de gasos amb
efecte d’hivernacle a I'atmosfera a un nivell que eviti interferéncies antropogéniques perilloses en el
sistema climatic.
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El Conveni estableix una série de principis que han de respectar totes les Parts a I’'hora d’adoptar les
mesures encaminades a complir I'objectiu:

= La proteccid del sistema climatic en benefici de les generacions presents i futures.

= Les responsabilitats comunes pero diferenciades de les Parts. Com a conseqliéncia, els paisos
desenvolupats han de prendre la iniciativa.

= El principi de precaucié, principi pel qual la falta de certesa cientifica total no ha d’utilitzar-se per
posposar les mesures de mitigacié del canvi climatic si hi ha una amenaca de dany greu.

= Eldret al desenvolupament sostenible de les Parts.

= Lacooperacié per ala promocio d’un sistema economic internacional obert i propici al creixement
econdomic i al desenvolupament sostenible de totes les Parts.

Segon periode de compromis del Protocol de Kyoto

El protocol de Kyoto és un protocol de la Convencié marc de les Nacions Unides sobre el Canvi Climatic
que té per objectiu reduir les emissions de sis gasos amb efecte d’hivernacle que causen I'escalfament
global. El protocol va acordar la reduccié de, com a minim, un 5% de les emissions d’aquests gasos en el
periode 2008-2012 respecte a les xifres de 1990.

L'acord es va estendre fins el 2020 amb la signatura del Segon Periode de Kyoto en el marc de la
Conferéncia contra el canvi climatic de Doha (COP18). L'objectiu era donar temps a l'organisme per
elaborar un nou acord que substituis, a partir de 2020, les mesures proposades en el primer document.
En I'acord es va comunicar la intencio de reduir les emissions de GEH de I'ONU al 20% respecte a I'any
1990. No obstant aixd, aquest procés va denotar un feble compromis dels paisos industrialitzats a la
darrera cimera a Doha.

4.2. Ambit europeu

Directives 2003/87/CE i 2009/29/CE

Aquest document (2003) estableix un régim per al comerg del drets d’emissions de gasos amb efecte
d’hivernacle en el conjunt de la comunitat europea. EI 2009 es va modificar amb I'objectiu de perfeccionar
i ampliar el regim comunitari del comerg d’emissions.

La nova directiva va establir, entre d’altres, la reduccio del 21% de les emissions pels sectors industrial i
energetic abans del 2020.

Paquet legislatiu d’energia i clima

El Consell de la Unid Europea va adoptar I'abril de 2009 el paquet d’energia i clima, on es concreten un
conjunt de mesures amb el proposit d’assolir, en I’horitzé 20202, els seglients objectius:

= Reduir les emissions de gasos amb efecte d’hivernacle en un 20%.
= Millorar I'eficiencia energetica en un 20%.
= Incrementar I'Us d’energies renovables en un 20% sobre el consum energetic de la Unié Europea.

El paquet també conté mesures relacionades amb els esforcos que ha de fer cada estat membre per
reduir les emissions de gasos amb efecte d’hivernacle en sectors com el transport, I'agricultura o els
residus.
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Estratégia Europa 2020

Aguesta estratégia hauria de permetre, en I’horitzé 2020, assolir un creixement intel-ligent (a través dels
coneixements i de la innovacid), sostenible (basat en una economia més verda, més eficac en la gestié
dels recursos si més competitiva) i integrador (orientat a reforcar I'ocupacié, la cohesio social i territorial).

Aixi, estableix cinc objectius clau que la UE ha d’aconseguir al final de la década en els ambits de
I’ocupacid, I'educacio, investigacid i innovacid, integracio social i reduccid de la pobresa, i canvi climatic i
energia:

= Assolir una taxa d’ocupacié del 75% de la poblacié d’entre els 20 i els 64 anys.

= |nvertir el 3% del PIB de la UE en I+D.

= Reduir un 20% les emissions de gasos amb efecte d’hivernacle, augmentar un 20% les energies
renovables i augmentar un 20% |’eficiéncia energética.

=  Reduir la taxa d’abandonament escolar per sota del 10% i augmentar fins al 40% la taxa de titulats
d’ensenyament superior entre els 30 i els 40 anys.

= Lluitar contra la pobresa i I'exclusié social.

Estratégia Europea d’Adaptacié al Canvi Climatic

En la comunicacié COM (2013) 216 de la Comissié Europea fa esment a la necessitat d’impulsar una
estrategia d’adaptacié que abasti al conjunt de la UE. L’estratégia té en compte els efectes mundials del
canvi climatic com, per exemple, les alteracions de les cadenes de subministrament o les dificultats per
accedir als subministres de materies primeres, energia i aliments, i les seves repercussions a la UE.

= La finalitat general de I'estratégia és contribuir a una Europa més resilient al clima. Les principals
actuacions que recull el document sén:

= |nstar a tots els Estats membres a adoptar estrategies exhaustives d’adaptacié.

=  Facilitar el finangament de LIFE per donar suport a la creacié de capacitats i accelerar les mesures
de adaptacid a Europa (2013 —2020).

= Introduir 'adaptacié en el marc del pacte entre alcaldes (2013/2014).

= Remeiar el deficit de coneixement.

= Convertir Climate-ADAPT en la finestreta Unica d’informacié sobre I'adaptacié a Europa.

=  Facilitar la reduccié de I'impacte del canvi climatic de la politica agricola comuna (PAC), la politica
de cohesid i la politica pesquera comu (PPC).

= Garantir infraestructures més resistents.

=  Promoure assegurances i productes financers per a les decisions sobre inversions i empreses
resistents.

COM (2019) 640 final: The european Green Deal

El Pacte Verd Europeu es tracta d’'una nova estrategia de creixement destinada a transformar la UE en
una societat equitativa i prospera, amb una economia moderna, eficient en I"Gs dels recursos i
competitiva, en la que no hi haura emissions netes de gasos d’efecte hivernacle al 2050 i el creixement
economic estara dissociat a I'Us dels recursos.

COM (2020) 562 final Objectius climatics de la UE pel 2030

Ofereix un objectiu de reduccio de les emissions de gas d’efecte hivernacle a tota la UE i tota la economia,
de almenys un 55% en comparacié amb 1990 d’aqui a 2030, que engloba les emissions i les absorcions
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COM (2020) 789 Sustainable and Smart Mobility Strategy

4.3. Ambit estatal

Llei de canvi climatic i transicié energética (7/2021)
Aprovada al maig de 2021, aquesta Llei té per objecte assolir els compromisos presos en I’Acord de Paris.

En el titol IV aborda les gliestions relatives a la mobilitat sense emissions i transport. El sector del transport
ha de ser part de la resposta al canvi climatic i posicionar-se al nou model de desenvolupament per
aprofitar les oportunitats que obre la nova realitat economica i social.

En matéria de mobilitat sense emissions, s'estableix que s'adoptaran mesures per assolir el 2050 un parc
de turismes i vehicles comercials lleugers sense emissions directes de CO2.

e Els municipis de més de 50.000 habitants han d'adoptar plans de mobilitat urbana sostenible
coherents amb els plans de qualitat de I'aire que introdueixin mesures de mitigacié que permetin
reduir les emissions derivades de la mobilitat.

e Els municipis de més de 50.000 habitants establiran zones de baixes emissions (ZBE) abans de
2023.

e També ho han de fer els municipis de més de 20.000 habitants que superin els valors limits de
contaminants regulats per I'RD 102/2011

Modificacié del reglament de circulacié (RD 970/2020)

El Reial Decret 970/2020, de 10 de novembre, modifica el Reglament General de Circulacié, aprovat per
Reial Decret 1428/2003, de 21 de novembre i el Reglament General de Vehicles, aprovat por Real Decret
2822/1998, de 23 de desembre que pretén harmonitzar la normativa amb el procés de transformacio i
pacificacio de les ciutats i amb la irrupcid dels vehicles de mobilitat personal (VMP).

El Reial Decret 970/2020, de 10 de novembre, modifica el Reglament General de Vehicles (RGC), del 23
de desembre de 1998, en tot allo referent als patinets eléctrics i és vigent des del gener de 2021.
Concretament estableix el seglient:

e Han de ser vehicles d'un o més rodes d’una Unica placga i propulsat exclusivament per motors
electrics

e Han de circular a una velocitat d’entre 6 i 25 km/h

e Queda prohibida la seva circulacié per voreres i zones de vianants

e No es requereix |"Us de cap tipus d’autoritzacio per al seu Us, ni asseguranga ni matricula, pero si
es necessari un certificat amb els requisit técnics

Son vehiculos
Controles

& 1 =0\
*

No aceras
mih. Velocidad 6-25Km

Certificado de
circulacién

)
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D’altra banda, el Reial Decreto 970/2020, de 10 de novembre modifica el Reglament General de Circulacid,
aprovat per Reial Decret 1428/2003, de 21 de novembre, i estableix un nou limit genéric de velocitat en
vies urbanes en vigor des del maig de 2021, que és de 30 Km/h. En funcié de la via s’estableixen els
seglients limits de velocitat:

e 20 km/h en vies de plataforma Unica
e 30 km/h en vies d’un Unic carril de circulacio per sentit
e 50 km/h en vies de dos o més carrils per sentit

EN CIUDAD, 4 30 km'h
et ic L el i) A S . MO BT OBl VS R s 0 BB SN0 Bt B e
o5 MRS Wit di vekocidad en o daden y trmvessen aypudanan A la comvivencla oo sne los diferentes usaarios de lavis
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| | |
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Estratégia Espanyola de Canvi Climatic i Energia Neta 2007 — 2012 — 2020

L'Estratégia Espanyola de Canvi Climatic i Energia Neta 2007-2012-2020 (EECCEL) és I'instrument marc
que defineix els ambits i sectors on adoptar politiques i mesures per a mitigar el canvi climatic, pal-liar els
seus efectes adversos i possibilitar el compliment dels compromisos internacionals adquirits en matéria
de canvi climatic. Forma part de |'Estrategia espanyola de desenvolupament sostenible i pren com a
referéncia I'Estratégia espanyola per al compliment del Protocol de Kyoto aprovada el 2004.

Llei 1/2005, de 9 de marg, per la qual es regula el regim del comerg de drets d’emissié de gasos
amb efecte d’hivernacle

Estableix la regulacié del comerg de drets d’emissid de gasos amb efecte d’hivernacle per fomentar la
reduccid d’aquests gasos d’una forma eficag i economicament eficient. La Llei trasllada a la legislacid
espanyola la directiva 2003/87/CE del Parlament Europeu.

Plan Nacional de Adaptaciéon al Cambio Climatico (PNACC)

El PNACC Estableix la regulacié del comerg de drets d’emissié de gasos amb efecte d’hivernacle per
fomentar la reduccié d’aquests gasos d’una forma efica¢ i econdmicament eficient. La Llei trasllada a la
legislacio espanyola la directiva 2003/87/CE del Parlament Europeu.
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Plan Nacional Integrado Energia y Clima -2030 (PNIEC)

El PNIEC va ser aprovat al marg de 2021 i estableix una serie d’objectius pel 2030 en termes de
reduccio d’emissions de gasos d’efecte hivernacle, augment en |'Us de les energies renovables,
millora de I'eficiencia energéetica i augment de I'energia renovable en la generacié d’energia
eléctrica.

4.4. Ambit catala

4.4.1. Pla Energia i Canvi Climatic 2012 - 2020

Aprovat pel Govern en data 9 d’octubre de 2012, i seguint els preceptes de la UE de reduccid de les seves
emissions de gasos d’efecte hivernacle en un 20% per I'lany 2020 en relacié a I'any 1990, fixa els seglients
objectius:

Reduir en un 20% el consum d’energia I'any 2020 respecte un escenari tendencial (concretament
preveu la reduccio del 20,7%)

Assolir la participacié de les energies renovables en el consum brut d’energia final en un 20% I'any
2020

Augmentar la participacié de les energies renovables en el consum energetic del sector transport
fins al 10% I'any 2020. Preveu unes quotes de penetracié del vehicle eléctric a Catalunya per
tipologia de vehicle (hibrids o electrics purs) I'any 2020.

El Pla constata que el sector del transport és a Catalunya el més consumidor d’energia final, amb un 41,0%
del total, seguit de la indUstria amb un 26,9%. En aquesta linia indica que en els propers anys cal equilibrar
els seglients objectius:

Garantir la seguretat i qualitat del subministrament.

Establir un model competitiu economicament, i amb menys dependéncia exterior.
Respectar el medi ambient.

Un pes més gran de les energies renovables.

Reduir el consum dels combustibles fossils.

Millorar I'eficiencia en la utilitzacié de I'energia.

Estratégia catalana d’adaptacio al canvi climatic 2013-2020

Després de constatar que el canvi climatic és un fet real i confirmat, aixi com exposant diferents
afectacions d’aquest fet tant a Catalunya com al mén, es planteja la Estrategia Catalana d’Adaptacié al
Canvi Climatic (en endavant, ESCACC). Dins la estratégia, es plantegen diferents vies d’actuacié, i una
d’elles és remarcar les principals afectacions dins els diferents sectors. Un d’aquests sectors és la
mobilitat, per la que la ESCACC planteja que caldra prendre en consideracio:

Futures afectacions a la xarxa viaria per esllavissades o per episodis de pluges intenses.
Afectacions en el transport ferroviari, sobretot per episodis meteorologics extrems. Implicacions
economiques per reparacié de desperfectes, implicacions sobre sectors econdomics productius o
afectacions socials.

Afectacions a la seguretat viaria, tot i que I'asfaltat es considera de qualitat i resistent als canvis
de temperatura o a la forta intensitat de les tempestes.

Afectacions en el transport aeri i maritim i en les infraestructures costaneres, que veuran com
I'augment de la freqliencia dels fenomens meteorologics extrems seran la principal causa de de
suspensid d’operacions en el transit aeri i en el transport maritim.
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Tercer informe sobre el canvi climatic a Catalunya (2016)

El Tercer informe sobre el canvi climatic a Catalunya (TICCC) analitza I'estat del clima i la seva evolucio
recent i futura a Catalunya, tant des del punt de vista de les seves bases cientifiques com en relacié als
diversos subsistemes naturals i sectors socioeconomics. L'informe fa un diagnostic de la situacio sobre
quatre aspectes: les bases cientifiques del canvi climatic; els sistemes naturals (impactes, vulnerabilitat i
adaptacio); sistemes humans (impactes, vulnerabilitat, adaptacid i mitigacid); i la governanca i gestié del
canvi climatic.

Quant a transport, mobilitat i logistica, I'article fa un seguit de recomanacions com:

= L’incentiu economic de la substitucid6 de la flota vehicular per vehicles amb motor térmic
d’etiqueta ambiental superior i per vehicles hibrids i electrics, especialment en flotes publiques o
d’empreses.

= Larestriccidila regulacié de I'accés dels vehicles amb més impacte (amb prohibicid i/o pagament
de tarifa), mitjancant taules de dialeg i consens amb els actors implicats.

= El desenvolupament de mesures de gestié ambiental del transit a I'accés a les ciutats principals
(com ara la velocitat variable o els carrils d’alta ocupacid sense grans inversions en
infraestructures) i d’una politica tarifaria d’aparcament a les ciutats.

= La creacié d’una infraestructura segura per a mitjans de transport no motoritzats dins dels
municipis i principalment entre els municipis adjacents i els llocs de treball situats a la periféria
(com ara als poligons industrials).

= ['adopcié de mesures de prioritat de pas en el cas del transport public de superficie per a fer-lo
més competitiu respecte del vehicle privat (com ara la coordinacié semaforica o la restriccid
d’aparcament al voltant de les parades).

= La potenciacio de la motocicleta electrica mitjangant ajudes publiques per a la substitucid de les
motocicletes de motor térmic i el foment de la R+D+l per al desenvolupament d’aquest tipus de
vehicles en empreses nacionals.

®  La restriccid d’espai viari al vehicle privat per mitja de la creacié de vies de circulacié amb prou
capacitat per al transit de pas.

4.4.2. Nova agenda urbana 2030

També coneguda com la “Declaracié de Quito sobre Ciutats i Assentaments Humans Sostenibles per a
Tothom”, la nova agenda urbana impulsada per I'Assemblea General de les Nacions Unides cerca
I’'assoliment d’un model de desenvolupament urba que sigui sostenible des de les vessants social,
ambiental i economica.

L'Agenda Urbana de Catalunya és I'eina que permet potenciar i afrontar els reptes que planteja la creixent
urbanitzacid. El principis de I’Agenda Urbana catalana sén:

= [’Agenda 2030 com a marc de referéncia: el document incorpora 8 dels objectius establerts en
I’Agenda per al Desenvolupament Sostenible 2030: a) aconseguir que les ciutats i els assentament
humans siguin inclusius, segurs, resilients i sostenibles; b) fi de la pobresa; c) salut i benestar; d)
aigua neta i sanejament; e) Energia neta i assequible; f) Industria, innovacio, infraestructures; g)
Consum i produccid responsables; h) Accié pel clima.

= Dimensié territorial: I'ambit d’actuacié té en compte les grans conurbacions del pais i la particular
configuracié nodal del territori sobre el qual descansa I'area metropolitana.

= Sostenibilitat econdmica, ambiental i social: abundar en les politiques de sostenibilitat social, la
sostenibilitat ambiental (transformacié del model energeétic) i la sostenibilitat economica (els
avantatges de la concentracié urbana).

= Governanga compartida: la implicacié de tots els actors i agents que influeixen amb les seves
decisions en la ciutat i el territori.
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Llei 16/2017, d’1 d’agost, del canvi climatic

La Llei 16/2017, d’1 d’agost, del canvi climatic té com a finalitats reduir les emissions de gasos amb efecte
d’hivernacle i afavorir la transicié cap a una economia neutra en emissions.

La Llei persegueix cinc finalitats:

=  Aconseguir que Catalunya redueixi les emissions de gasos amb efecte d’hivernacle (GEH) i afavorir
la transicié cap a una economia baixa en carboni.

= Reforgar i ampliar les estratégies i els plans que s’han elaborat durant els darrers anys.

= Promoure i garantir la coordinacid de totes les administracions publiques catalanes, i fomentar la
participacié de la ciutadania, dels agents socials i dels agents economics.

= Esdevenir un pais capdavanter en la investigacié i aplicacid6 de noves tecnologies, i reduir la
dependencia energética de Catalunya de recursos energetics externs.

=  Fervisible el paper de Catalunya al mdn, tant en els projectes de cooperacié com en la participacié
en els forums globals de debat sobre el canvi climatic.

La Llei esta afectada per la senténcia de 20 de juny de 2019 del Tribunal Constitucional que ha anul-lat la
disposicio addicional primera, la qual preveia reduir un 40% les emissions de GEH per al 2030, un 65% de
cara al 2040 i un 100% per al 2050 en relacié a 1990. Per tant, cal assumir els esforcos de reduccié
d’emissions difuses d’acord amb els criteris de repartiment d’esfor¢os europeus: reduccié del 32%
d’emissions GEH I’'any 2030 respecte el 2005 (nous criteris de la Comissio Europea).

4.4.3. Directrius Nacionals de Mobilitat

Les Directrius Nacionals de Mobilitat (DNM) constitueixen el marc per I'aplicacié dels objectius de
mobilitat fixats per la Llei de mobilitat 9/2003. Tenen naturalesa de pla territorial sectorial i s’han de
revisar, com a minim, cada sis anys.

La funcié de les directrius nacionals de mobilitat és configurar un filtre entre la diagnosi de la situacio
actual dins I’'ambit corresponent i el programa d’actuacions derivat del Pla de mobilitat.

Actualment es troben en fase de revisid per part del Departament de Territori i Sostenibilitat de la
Generalitat de Catalunya.

Estratégia pel desenvolupament sostenible de Catalunya 2026

El Govern de la Generalitat de Catalunya ha aprovat I'Estrategia per al desenvolupament sostenible de
Catalunya en I'horitz6 2026 amb I'objectiu de garantir la transicié de Catalunya cap a una economia
segura, eco eficient i de baix contingut en carboni, basada en I'eficiéncia, en el consum de recursosien la
minimitzacié dels impactes sobre la salut i el medi a Catalunya i al mon.

La concrecid i la quantificacid dels objectius estratégics i el calcul de les externalitats dels principals
processos productius que es duen a terme a Catalunya fan que I'estrategia esdevingui un instrument
efica¢ de prospectiva i alerta de gran interes per a la presa de decisions i fonamenta la millora de la
productivitat de I'economia catalana a través de la reduccid de les externalitats. Les principals linies
estrategiques que caldra prendre en consideracié sén:

e LE 1.3 Coordinar i integrar efectivament la conservacié de la biodiversitat

e LE 2.1 Reorientar el model de produccié i consum energéetic prioritzant la baixa intensitat
energeética i baixa emissié de carboni i maximitzar 'estalvi i I'eficiencia energética, a fi de fer front
al canvi climatic.

i
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e LE 3.1 Incrementar de manera efectiva la quota modal del transport sostenible de mercaderies i
persones per minimitzar-ne 'impacte socioambiental i economic

e LE 3.2 Establir les condicions tecniques i logistiques adequades per garantir un increment
determinat de I'electrificacio del transport: vehicles eléctrics, transport sobre rails, etc.

Pla de transport de viatgers a Catalunya, 2020 (PTVC).

Es el Pla territorial sectorial que defineix les directrius i les linies d'actuacié per als propers anys en relacié
amb I'oferta dels serveis de transport public a Catalunya i la gestid del conjunt del sistema. Té caracter de
pla territorial sectorial, d'acord amb la Llei 23/1983, de 21 de novembre, de politica territorial, i de pla
especific de mobilitat a I'efecte d'allo que estableix la Llei 9/2003, de 13 de juny, de la mobilitat.

Pla Estrategic de la Bicicleta (PEB) de Catalunya (2008-2012)

La Llei de la mobilitat 9/2003, de 15 de juny, determina la visio global de la mobilitat com un sistema que
dona prioritat als modes de transport més sostenibles, com la bicicleta. Es per aixd que el Departament
de Politica Territorial i Obres publiques va impulsar un document amb linies estratégiques per establir
eines efectives de planificacié, desenvolupat per promoure la bicicleta com a mode de transport, lleure,
esport i turisme.

El document defineix 9 linies estrategiques que afecten a tot el territori catala.

Pla d'Accié per al Desplegament d'Infraestructura dels Vehicles Electrics a Catalunya 2016-2019

El Pla Estrategic per al desplegament d’Infraestructura de Recarrega per als Vehicles Eléctrics (PIRVEC)
2016-2019 té per objectiu convertir Catalunya en un pais atractiu per al vehicle eléctric a través de la
garantia de subministrament energeétic als usuaris i al parc de vehicles que esta de pas per la xarxa viaria
catalana.

Per aconseguir-ho, el PIRVEC 2016-2019 preveu la instal-lacié de punts de recarrega vinculats, estacions
de recarrega semirapida i estacions de recarrega rapida, comptant amb una dotacié de 5,8 milions
d’euros.

Pla Estrategic de Seguretat Viaria de Catalunya (PESV) 2014 - 2020

L’objectiu principal d’aquest pla és la reduccié del nombre de morts en accidents de transit en un 50%
respecte del 2010. Aquest objectiu principal es basa en 6 objectius estrategics:

Protegir els usuaris de la mobilitat i control efica¢ de les conductes de risc

Impulsar un espai continu de seguretat viaria (zones urbanes i interurbanes)

Involucrar i coordinar entitats publiques i privades en la millora de la mobilitat segura
Disposar de les estructures, instruments i mecanismes de gestido de seguretat viaria que
permetin la consecucié de resultats

Facilitar I'aprenentatge de la mobilitat segura al llarg del cicle vital

6. R+D+iala seguretat viaria.

PwnNnpE
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Estratégia Catalana de la Bicicleta 2025
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Aguesta estratégia és un full de ruta que recull una vintena d’accions per tal que la bicicleta contribueixi
a una societat més sostenible i saludable. El document desenvolupa tres eixos tematics o pilars:
promocionar una mobilitat quotidiana en bicicleta, tant en els entorns urbans com metropolitans, en
complementarietat amb el transport public per a les distancies més llargues; impulsar aquest mitja com a
element turistic, d’oci i esportiu, de forma segura tenint en compte el seu alt potencial economic; i,
finalment, millorar la promocié, el seguiment i la governanca de la bicicleta.

Augmentar la quota modal de la bicicleta en la mobilitat quotidiana a Catalunya és un dels principals
objectius que marca I'estrategia; en concret, assolir un 8% dels desplagaments. Per aconseguir aquest
increment en I'Gs quotidia de la bici, es proposen els seglients objectius estrategics:

e Garantir la pedalabilitat a totes les arees urbanes de forma continua i connectada.

e Promoure una circulacié de bicicletes segura, confortable i directa.

e Interconnectar les arees urbanes i d’activitat economica situades a I'entorn dels 10 km.

e Impulsar la intermodalitat bicicleta-transport public.

e Desenvolupar una xarxa de rutes cicloturistiques per camins o vies ciclistes que abastin el territori
catala.

e Promoure que les rutes cicloturistiques siguin confortables i segures.

e Posar en valor les rutes cicloturistiques per generar noves oportunitats de turisme sostenible i
riquesa al territori.

e Millorar la seguretat del cicloturisme i ciclisme esportiu a la carretera fomentant la convivéncia
entre totes les persones usuaries de la xarxa viaria.

e Unir forces les diferents administracions al servei de la bicicleta.

e Incrementar la inversié en politiques per a la bicicleta.

e Aconseguir que la bicicleta tingui una imatge practica, saludable, sostenibles i atractiva.

e Formar la ciutadania en la circulacié segura en bicicleta en convivencia amb la resta de mitjans.

Decret Llei 16/2019, de 26 de novembre, de mesures per a ’emergéncia climatica i 'impuls a
les energies renovables

Aquesta norma té com a objecte:

a) Adoptar mesures urgents per fer front a la situacié d'emergéncia climatica mitjancant una transicié
ecologicai energetica que permeti assolir en el termini més breu possible els objectius fixats a la Llei Portal
Juridic de Catalunya 6 16/2017, de I'1 d'agost, del canvi climatic.

b) Modificar el Text refds de la Llei d'urbanisme, aprovat pel Decret legislatiu 1/2010, de 3 d'agost, per
facilitar i simplificar la implantacié de les instal-lacions per a I'aprofitament de I'energia solar i eolica.

c) Determinar els requisits per a I'autoritzacid de les instal-lacions de produccié d'energia eolica i d'energia
solar fotovoltaica; definir els criteris de participacid social, energetics, ambientals, urbanistics,
paisatgistics i agronomics que han de regir la seva implantaci, i simplificar el procediment administratiu
aplicable a la seva autoritzacio

Decret Llei 24/2021, de 26 d’octubre, d’acceleracié del desplegament de les energies
renovables distribuides i participades, a I’Acord de Govern de 14/05/2019 de la Generalitat de
Catalunya pel qual es declara formalment I’emergéncia climatica

Aquesta norma té com a objecte:

a) Modificar el Decret llei 16/2019, de 26 de novembre, de mesures urgents per a I'emergéncia climatica
i I'impuls a les energies renovables, amb la finalitat d'introduir mesures que millorin I'acceptacié social
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dels projectes d'energies renovables, compatibilitzar I'activitat agraria amb la de produccié d'energies
renovables i vetllar per la conservacié de la biodiversitat, I'ordenacié territorial i el desenvolupament
sostenible del medi rural.

b) Modificar la Llei 16/2017, d'1 d'agost, del canvi climatic, per preveure els objectius en matéria de
generacio renovable, distribuida i participada en I'horitzé de I'any 2030, concretar la manera d'evitar
I'ocupacio innecessaria del territori i incorporar a la planificacié energética la necessitat que es faci
conjuntament amb la planificacié territorial sectorial de les energies renovables.

¢) Adoptar mesures de simplificacié administrativa en materia d'autoconsum d'energia eléctrica.
d) Crear la Taula de Dialeg Social de les Energies Renovables.

Treballs preliminars de revisio de la nova Estratégia Catalana d’Adaptacid al Canvi Climatic de
Catalunya 2021-2030

El Govern de la Generalitat de Catalunya, d’acord amb les competéencies en materia de proteccié del medi
ambient i de definicid de les politiques publiques climatiques, va aprovar I'Estrategia Catalana d’Adaptacié
al Canvi Climatic 2013-2020 (d’ara endavant, ESCACC20) el 13 de novembre de 2012. L’'ESCACC20 ha
constituit el primer document estrategic sobre politiques d’adaptacio al canvi climatic a Catalunya, amb
caracter previ a I'aprovacié de |'Estrategia Europea d’Adaptacié al Canvi Climatic (2013).

La normativa reguladora del Marc Estratégic de Referéncia d’Adaptacié al Canvi Climatic per a I'horitzo
2030 (ESCACC30) és la Llei 16/2017, de I'1 d’agost, del canvi climatic, una llei pionera a I'Estat espanyol i
a les nacions del sud d’Europa, i que estableix les directrius estratégiques que les politiques publiques
sectorials han de seguir per adaptar-se als impactes del canvi climatic i, en conseqliéncia, reduir la nostra
vulnerabilitat.

4.5. Ambit supramunicipal

Pla Territorial Parcial de Ponent (Terres de Lleida)

El Pla Territorial Parcial de Ponent (PTPP) analitza les infraestructures de mobilitat i transport, la xarxa
viaria i la xarxa ferroviaria, entre d’altres, per fer propostes de nous tracats i millores a les diferents xarxes
de transport. Va ser aprovat el 24 de juliol de 2007 i els objectius generals fonamentals que presenta el
pla soén:

1. Millorar lainterconnexié de I'ambit amb la resta de Catalunya i amb la comunitat autonoma veina
d’Aragé.

2. Augmentar la cohesid interna de I'ambit.

3. Afavorir la integraci6 territorial de les infraestructures que travessen I'ambit, en especial pel que
fa a les xarxes d’altes prestacions.

Respecte al sistema d’infraestructures de mobilitat, les actuacions plantejades al PTPP es centren en
I’analisi i el desenvolupament d’accions a la xarxa viaria i ferroviaria. Les actuacions previstes per I'entorn
de Mollerussa soén:

e Condicionament de l'itinerari les Borges Blanques-Bellcaire d’Urgell (C-233 / L-200 / LP-3322),
que inclou les noves variants de les Borges Blanques, Miralcamp, Mollerussa, el Palau d’Anglesola
i enllag amb I'autovia A-2. Aquest corredor constituira el cami més curt entre les Borges Blanques,
Mollerussa i Balaguer.
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¢ El nou eix transversal ferroviari (ETF): L'obertura d’un nou eix mixt (viatgers més mercaderies)
entre Lleida i Girona representa I'oportunitat d’oferir un servei de viatgers d’extraordinaria
qualitat entre algunes ciutats mitjanes de l'interior de Catalunya (Lleida, Mollerussa, Tarrega,
Cervera, lgualada, Manresa, Vic, Girona). La implantacio del nou I'ETF representa I'alliberament
de la linia convencional que uneix Lleida i Manresa, tot travessant I'ambit de les Terres de Lleida.
En aquest context, i per tal de reforcar I'oferta de transport public que ha de satisfer la demanda
de mobilitat interna de I'ambit, es proposa transformar la linia actual en un servei de trentramvia,
que ofereixi elevades freqiiencies de pas i temps de viatge competitius respecte del vehicle privat.
Aixi mateix, el pla proposa la creacié d’'una nova estacid a Mollerussa pel nou ETF que
s’anomenara Estacié Pla d’Urgell i s’ubicaria al nord de Mollerussa al costat dels accessos a I'A-2.

o GIRONA
Glll“h. '}'
. 4
La Selva
e L ot
S LLEIDA
‘1‘-:___ O:u;__.___. 122:;' -
Molloruseay Lalmés - i)
i R ———
.~-=""""  Baix Usbregat ) BARCELONA
Martorell —
TARRAGONA & port

=== Eix Transversal Ferroviarl
- Reconversié a tren tramvia

Figura 4.1.— Escenari proposta PTP de Ponent. Font: Ifercat.
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Figura 4.2.— Proposta Estacio Pla d’Urgell de 'ETF. Font: PDU per a la concrecié i delimitacié de la reserva de sol per a
I'establiment de I'ETF.
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Pla Director Urbanistic del Pla d’Urgell (PDU_PU)

Aprovat al'octubre de 2010, el PDU_PU té com a objectiu plantejar una estructura d'ordenacié urbanistica
que cerqui el principi d'equitat en I'habitabilitat del territori de la comarca del Pla d’Urgell, seguint les
directrius del Programa de planificacié territorial de Catalunya, les determinacions del Pla territorial
parcial de ponent - Terres de Lleida i en base al marc legislatiu vigent.

Respecte a propostes de la millora de la mobilitat, el PDU_PU proposa:

e Mobilitat viaria: millora dels passos per sobre I’A-2, augmentant la seccid o transformant
I'existent per tal d’afavorir la mobilitat de vianants i ciclistes, el nou tragat de la Via Orbital i de
I’Avinguda del Pla d’Urgell, que han de permetre una millor accessibilitat a la conurbacié de
Mollerussa i la seva relacido amb I’A-2, i les noves variants dels nuclis d’aquelles carreteres que
relacionen la comarca amb els punts de maxima connectivitat del seu entorn, com la carretera N-
240, la carretera C-53, la carretera C-12, I'aeroport d’Alguaire i el tren de la Pobla.

e Mobilitat ferroviaria: reserva de sol per a I'estacié de mercaderies, per tal de completar el
SAE_Pla d’Urgell, en I'emplagament on el Pla especial de I'Eix transversal ferroviari proposa
I'estacié de passatgers. Respecte a la linia actual entre Lleida i Barcelona i al projecte de
reconversié en tren tramvia, el PDU_PU proposa I'emplagament preferent de les futures estacions
sempre vinculades als sectors d’activitats o a equipaments territorials, amb una distancia maxima
entre elles que permeti la millor accessibilitat i permeabilitat a la xarxa ferroviaria

Aguestes propostes es complementen amb les reserves d’equipament — aparcament, amb les estacions i
parades d’autobusos i la creacié de “park and ride”, que han de permetre la maxima intermodalitat i
eficiencia del transport col-lectiu.

4.6. Ambit municipal

Mollerussa:

Pla d’Ordenacid Urbanistica Municipal de Mollerussa (2008)

El Pla d'ordenacié urbanistica municipal (POUM) de Mollerussa va ser aprovat el 2008, adaptat a les previsions
de la Llei 10/2004 d'urbanisme, de 31 de desembre. Es I'instrument d'ordenacié urbanistica integral del
territori municipal.

Les propostes generals i d’estructura del POUM es recolzen en tres grans accions urbanistiques:

e La proposta de la nova infraestructura viaria —La Via Orbital- d’escala supramunicipal, com a
desencadenant i element ordenador dels futurs ambits d’activitats productives diverses i
complexes.

e L’execucid del projecte del nou eix civic i d’activitats denominat I’Avinguda nord d’Urgell, com
element aglutinador de nova centralitat i d’activitats, a la vegada que eix de connectivitat amb
altres elements viaris de major i menor escala jerarquica de la xarxa viaria.

e La transformacié de la ciutat més allunyada, amb I'ordenacid dels espais al voltant del centre
tradicional, que pretén principalment articular i dotar d’equipaments i espais lliures generant
noves centralitats civiques a la part nord de la ciutat, fins avui segregada pel pas de la via
ferroviaria, i oferir nous espais per zones residencials disposats de tal manera que completin el
teixit urba, els buits urbans pendents d’urbanitzar i configurin la nova facana de la ciutat. Lligada
a aquest objectiu s’identifica el trasllat de I'estacié d’autobusos a un ambit a I'estacié de tren la
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qual cosa creara un punt d’intermodalitat a la vegada que potenciara el nou centre d’activitats de
Mollerussa.

Les quatre linies estratégiques sobre les que es desenvolupa en el POUM vigent sén les seglients:

e La reorientacié del model de creixement, I'oferta de nou habitatge i del projecte urba de
Mollerussa, que tendeixi a la millora de la qualitat urbana dels seus espais i millora de la qualitat
de vida, a la construccio del projecte local concret i a la consolidacid dels espais urbans. Al mateix
temps, la reorientacié del model té una aplicacié concreta en el sentit de definir, concretar i
redimensionar les alternatives de creixement —i dotacionals a escala supramunicipal- que
responen a les seves condicions particulars en el seu posicionament com a capital de comarca. La
diversificacié del model respecte les activitats productives, de serveis terciaris i logistiques, que
inclogui tant la localitzacié com la tipologia de les mateixes, conscients que aquest és un dels
instruments que han de possibilitar assentar la poblacié actual i atendre nous pobladors en un
futur.

e La diversificacio del sol productiu atendra tant a la demanda de nou sol industrial com al
reconeixement ja actual de la demanda d’activitats de tipus logistic. L’aposta passa per una
definicid dels espais productius i per la xarxa de comunicacions —el projecte de la Via Orbital com
articulador dels fluxos productius del Pla d’Urgell- que ha de servir a les mateixes i al conjunt del
territori en el seu context de primera corona del Pla d’Urgell.

e Laincorporacié del patrimoni arquitectonic i ambiental com un element de la nova ordenacié

del Pla Municipal. Aixdo comporta una atencié especial a la revisié del cataleg d’edificis i conjunts
urbans de caracter historic, artistic i ambiental de Mollerussa, que forma part de la documentacio
d’aquest Pla.
La potenciacio dels espais lliures d’escala urbana, d’abast territorial i dels sols no urbanitzables.
La qualitat del terme municipal i la presencia cada vegada més limitada d’espais oberts han de fer
d’aquest component un element de qualitat del conjunt, tot incorporant la regulacio dels sols que
conformen la plana de I'Urgell com una unitat i establint diferenciacions en el seu interior des de
I’area propia del Parc territorial de La Serra, fins a les zones més generiques dels espais agraris de
la plana urgellenca. A l'interior del teixit urba la creacié d’espais lliures de major dimensié —Parc
el Codis i el Parc d’Urgell recolzat sobre el suport dels verds lineals estructurants, generats pel pas
de la Tercera Sequia del canal d’Urgell. | més al sud del terme municipal la previsié d’un altre parc
territorial que dependra del desenvolupament del sector de sol urbanitzable no delimitat, i que
incorpora aproximadament 9 ha. de sol al sistema d’espais oberts.

Les principals actuacions respecte la nova estructura viaria es poden desglossar en els segiients apartats:

e La Via Orbital:

La definicié d’una reserva de sol per la construccio de la futura Via Orbital, que ha d’alliberar el transit
interior del moviment de les activitats agricoles aixi com definir una alternativa al transit, als fluxos
productius i viaris en general, en l'interior de la primera corona del Pla d’Urgell, de pas sense afectar
I'interior del nucli de Mollerussa i els municipis proxims.

La definicié de la variant suposara un canvi significatiu no tan sols pels moviments de la vialitat de pas
siné també per I'establiment de noves relacions d’entrades i sortides del nucli que coincidiran amb
les diferents vies de connexié amb els altres nuclis de I'entorn de Palau d’Anglesola, Fondarella,
Miralcamp, Arbeca i Belianes; redimensionant les portes d’accés a Mollerussa.

L'emplacament i la traca de La Via Orbital també determina en part la localitzacié del nou sector
productiu industrial Sud, que es posiciona just al punt on finalitza el terme municipal en direccié

d’Arbeca. La construccio de la Via Orbital suposara la introduccié d’una "tensid" nova a la part Sud del
terme municipal, aquella que ha d’establir la relacié amb nous sectors d’activitats productives de nova
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generacio, per la qual cosa caldra una atencio especial a aquesta part, de forma que el nou vial no
sigui una barrera sind el contrari un connector complex, amb possibilitats de ser permeable i establir
passos suficients que garanteixin la mobilitat del vianant i de bicicletes entre el nucli de Mollerussa i
el paisatge immediat.

Conjuntament amb el pas d’aquesta infraestructura pel terme de Mollerussa, per la part de llevant,
es proposa la seva continuitat pel terme de Golmés, relligant els diferents vials i camins rurals de la
part de llevant i facilitant I'alliberament del pas interior fins connectar amb I'autovia, de forma que es
pugui reconduir el model d’estructura radial amb el model d’estructura de rondes mixtes.

e Redefinicié de I'estructura urbana de la xarxa de carrers interiors del nucli.

El model actual és dependent de la capacitat de la carretera nacional Il i I'autovia. Es d’estructura
radial, d’eixos que parteixen del centre amb algunes connexions entre ells, de forma que diversos
moviments passen sempre per I'espai central del nucli. Amb I'ordenacié prevista al POUM es preveu
millorar aquesta relacio, de tal manera que es defineixen el que podriem anomenar connectors
intermedis —I'eix nord, I'eix sud i les rondes de final de terme a Golmés i Fondarella-, aixo és, vials que
tenen la vocacio de relligar i establir moviments alternatius a aquells que sempre son captius del seu
pas pel centre. Al mateix temps es pretén I'expansid de l'area de la ciutat central dotant-la de
caracteristiques més favorables pel vianant, alhora que elevara la qualitat urbana i afavorira les
activitats civiques i comercials del centre de la ciutat tradicional.

El sol urbanitzable

Pel que respecta al sol urbanitzable, el POUM de Mollerussa preveu sol dintre de les dues categories
previstes en la vigent Llei d’Urbanisme: sol urbanitzable delimitat i sol urbanitzable no delimitat.

L'oferta total de sol urbanitzable delimitat del Pla és de 149 Ha. Aquesta superficie representa
aproximadament un 21% del total del terme municipal. Pel que fa referéncia al tipus de repartiment
respecte als diferents tipus de sol, el nou Pla destina un total de 29 Ha de sol destinat a acollir activitats
terciaries i industrials i respecte els sols destinats a usos residencials i mixtes destina un total aproximat
de 120 Ha.

El sector de sol urbanitzable delimitat d’us industrial es situa principalment a la part nord i sud-est del
terme municipal, el sector al nord es situa al peu del nou eix d’activitats denominat avinguda d’Urgell i
sobre I'enllag amb I'autovia. El sector est, de menor superficie, es situa sobre la traca de la carretera a
Torregrossa com a sol d’ampliacié d’un sector industrial existent. Al sud del terme municipal, hi ha una
superficie considerable de sol urbanitzable delimitat també d’Uds industrial i mixte.

Els sols urbanitzables residencials es reparteixen en diversos sectors de planejament, distribuits al voltant
de la ciutat central. Tres sectors significatius es localitzen al nord per dalt de la via ferroviaria en
continuitat amb el nou eix de I'avinguda nord d’Urgell; també hi ha un petit sector residencial que segueix
la traca de la via ferroviaria pero es situa al costat sud de la mateixa traca. Cap a I'est, recolzat sobre el
limit del terme municipal amb Fondarella i sobre I’enllag amb la carretera nacional Il es situen tres sectors
residencials que acaben de configurar el limit de la ciutat i de donar coheréncia al teixit viari intern de
Mollerussa. Proper de les Escoles, cap el sud-est, es localitzen dos sectors residencials expectants des de
les anteriors Normes Subsidiaries de planejament urbanistic. Al costat sud-oest destaca, per la seva
superficie, el sector denominat Partida de Codis, a I'altra banda de la tercera Sequia del Canal d’Urgell;
cap a l'oest, es situa el sector de la Farinera, expectant des de les anteriors Normes Subsidiaries de
planejament urbanistic.

En la categoria de sol urbanitzable no delimitat es preveu un sector al Sud del Terme Municipal amb el
nom de Via Orbital que ha de contemplar la cessié d’un peca de parc territorial i que resta sotmeés a la
traca definitiva de la Via Orbital. Aquest sector es contempla mixt, és a dir, amb previsié de sol d’activitats
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i residencial. A més, com a resultat del procés de participacid publica de fase Inicial de planejament, el pla
recupera una peca de sol no delimitat residencial que ja estava en el model de I’Avang de Pla, denominat:
Tossal Blanc, situat sobre la carretera de penetracié des de Miralcamp proper al sector de Torre Pinto.
Aguest sector té una superficie aproximada de 12 ha de sol.

Pla de Millora Urbana (PMU-6)

Modificacié del POUM a I'ambit del PMU-6 per desenvolupar un sector situat en I'accés oest del nucli de
Mollerussa i possibilitar la implantacié d’una activitat comercial. La superficie de I'ambit d’actuacio és de
15.332 m? de propietat privada.

L’Estudi d’Avaluacio de la Mobilitat Generada (EAMG) avalua les afeccions sobre la mobilitat que poden
derivar-se de l'aprovacié del PMU-6 i se’'n defineixen mesures per assegurar que la nova mobilitat
generada s’encabeix dins d’'un model de mobilitat integrador i sostenible. Es proposen mesures per a les
diferents xarxes:

Xarxa de vianants i bicicletes

- Noves voreres per accedir a I'ambit que es definiran en el projecte d’edificacié.
- Ubicacié d’una plataforma elevada en el tram del carrer Doctor Josep Lluch per facilitar I'accés
dels vianants que provinguin del nucli urba.

Xarxa de vehicles

- Es proposa la modificacié del sentit de circulacié del carrer Dr. Josep Lluch (unic sentit de nord a
sud).

- Lasortida de I'equipament comercial es fara per la banda oest, a la Ronda de Ponent, per evitar
problemes de transit.

- Carrer Doctor Josep Lluch com a Zona 30.

- Ubicacié de mesures pacificadores al carrer Fondarella i Bell-lloc d’Urgell.

- Entrada i sortida per un vial propi per als vehicles de carrega i descarrega de mercaderies.

Xarxa de transport public col-lectiu
No es proposa cap actuacio.
Reserves per aparcaments

- Per a I'ambit residencial es preveu la construccié de 55 places per a turismes i 28 places per a
motocicletes.

- Per al'Gs comercial es preveu la construccié de 151 places per a turismes (5 de les quals per a
PMR) i 11 places per a motocicletes.

Reserva d’aparcament per a bicicletes

- Ambit residencial: 110 places d’aparcament de bicicletes.
- Us comercial: 29 places d’aparcament de bicicletes.

Adaptacio de les xarxes a parametres de mobilitat reduida
- Adequacio dels passos de vianants i voreres.

- Reserva d’aparcaments per a vehicles PMR.
- Facilitacio de targetes d’aparcament per a PMR.
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- Establiment de paviments durs, no lliscants i sense regruixos diferents als nous vials.
Mesures de pacificacié del transit i seguretat dels vianants
Algunes de les mesures de pacificacio proximes a I'ambit son:

- Eliminar tres places d’aparcament de I'extrem nord dels sector sobre I'Av. Jaume | per tal
d’alliberar espai i condicionar dos carrils per a vehicles al lateral de I'avinguda.

- Establiment de passos de vianants, ressalts i altres mesures de pacificacié del transit rodat en les
immediacions de I'ambit, amb la corresponent senyalitzacié.

- Regulacié semaforica de la rotonda de la Ronda de Ponent i Av. Jaume |.

- Indicador de zona 30 a la banda est del sector 8 carrer Doctor Josep Lluch i carrer Fondarella).

4.7. Adaptacio del Document d’abast

La Direccid General de de Politiques Ambientals del Departament de Territori i Sostenibilitat va emetre
amb data 2 de febrer de 2023 el Document de d’abast del Pla de Mobilitat Urbana Sostenible de
Mollerussa 2025-2030 (numero d’expedient: OTAALL20220230). Aquest document té com a objecte
determinar I'abast de I'Estudi Ambiental Estrategic i els requeriments d’integracié ambiental del Pla de
Mobilitat Urbana Sostenible de Mollerussa 2025-2030 (en endavant PMUS), als efectes que determina
I'apartat d de I'article 13 de la Llei 9/2003, de 13 de juny, de la mobilitat, els articles 17 i 19 de la Llei
21/2013, de 9 de desembre, d’avaluacié ambiental.

A continuacio es presenta una relacid de les determinacions fixades en el Document de d’Abast i com han
estat introduides en el present EAE.
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Document d’abast

Incorporacié a I'EAE

Relacions amb altres plans i programes

Fer referéncia a la seglient normativa internacionals: 272
Conferencia de les Part (COP 27) de la Convencid marc de
les Nacions Unides sobre Canvi Climatic (UNFCC) Egipte

S’afegeix aquesta normativa a I'apartat 4. Relacié amb
altres plans i programes, concretament a I'apartat 4.1
Ambit Internacional

Fer referéncia a la seglient normativa europea:

COM (2019) 640 final: The European Green Deal

COM (2020) 562 final Objectius climatics de la UE pel
2030

COM (2020) 789 Sustainable and Smart Mobility Strategy

S’afegeix aquesta normativa a I'apartat 4. Relacié amb
altres plans i programes, concretament a 'apartat 4.2
Ambit europeu

Incorporar la seglient normativa estatal:
Plan Nacional Integrado Energia y Clima 2021-2030
(PNIEC)

S’afegeix aquesta normativa a I'apartat 4. Relacié amb
altres plans i programes, concretament a |'apartat 4.3
Ambit estatal

Fer referéncia a la seglient normativa catalana:

Decret Llei 16/2019, de 26 de novembre, de mesures
urgents per a I'emergéncia climatica i I'impuls a les
energies renovables

Decret Llei 24/2021, de 26 d’octubre, d’acceleraci6 del
desplegament de les energies renovables distribuides i
participades, a I’Acord de Govern de 14/05/2019 de la
Generalitat de Catalunya pel qual es declara formalment
I’emergéncia climatica

Treballs preliminars de revisi6 de la nova Estratégia
Catalana d’Adaptacié al Canvi Climatic de Catalunya
2021-2030

S’afegeix aquesta normativa a I'apartat 4. Relacié amb
altres plans i programes, concretament a I'apartat 4.1
Ambit catald

Identificacié dels elements ambientalment rellevants en

I'ambit del Pla

Aprofundir en els aspectes relatius a les emissions de
contaminants i gasos d’efecte hivernacles i en els
aspectes relatius a la contaminacié acustica

A I'apartat 7. Descripcid i avaluacio de les alternatives
s’aprofundeix en els aspectes relatius a les emissions de
contaminants

Objectius i criteris ambientals per a I'’elaboracio del Pla

Incorporar en el mateix nivell d’objectius ambientals, el
canvi en el repartiment modal dels modes de
desplagament més sostenible (a peu, bicicleta, transport
public/col-lectiu),

En el capitol 6.2 Objectius ambientals s’incorpora la
millora de la quota modal dels desplagaments més
sostenibles.

Indicadors ambientals

El indicadors que figuren a lI'apartat 5.2 del DIE sén
adequats per efectuar el seguiment del grua d’assoliment
dels objectius ambientals proposats al Pla.

S’afegeixen els indicadors a I'apartat 9.1 (Indicadors de
seguiment)

Validacié de I’analisi d’alternatives

Avaluar alternatives diferents de I'alternativa 0

En I'apartat 7 Descripcid i avaluacio de les alternatives,
s’avaluen diferents escenaris per a |'horitz6 2030
segons l'evolucié de diferents hipotesis en quant a
I’evolucioé de la mobilitat.

Determinacions per al desenvolupament de l'ordenacié de l'alternativa elegida: derivades de I’avaluacié

realitzada

Cal concretar els seglients aspectes:

actuacions de dissuasié de I'4s del transport
privat,

ciutat amb una xarxa
d’infraestructura en bicicleta,
concretar mesures previstes per potenciar I'Us
del transport public en els desplagaments
interurbans,

concretar la proposta de reconversio de I'N-Il,
abordar el paper d’element barrera de la linia de
ferrocarril

de voreres i

El document Il del PMUS, referent al Programa
d’actuacions, recull les propostes concretes sobre tots
aquests aspectes.
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Document d’abast

Incorporacié a I'EAE

e donar cobertura a les noves modalitats de
transport privat eléctric

e Preveure i fomentar rutes alternatives per al
transit de mercaderies que evitin el pas per
zones sensibles

El Pla ha d’assegurar la coherencia del model de mobilitat
respecte a les previsions de planejament vigent

Dintre de l'apartat 4. Relacio amb altres plans i
programes, i en concret a I'apartat 4.6 Ambit municipal,
queda recollit el Pla d'ordenacio urbanistica municipal
(POUM) de Mollerussa en el que es tenen en compte les
grans accions urbanistiques previstes al municipi.

consultes i dels informes tipus Oficina de Canvi Climatic

Determinacions per al desenvolupament de I'ordenacié de l'alternativa elegida: derivades del resultat de

Caldra que en la fase d’aprovacié inicial es valori I'impacte
de cadascuna de les alternatives del PMUS sobre les
emissions de GEH i prioritzar aquelles actuacions que
tinguin un major impacte favorable sobre les variables
ambientals.

L'apartat 7 Descripcid i avaluacio de les alternatives es
valora l'impacte de cadascun dels escenaris. A
I'apartat 8.2.1 Prioritzacié ambiental de les actuacions
es presenten totes les accions del PMUS en funcid de
la seva prioritat per aconseguir una reduccié de les
emissions i per assolir els objectius ambientals.

Cal comparar les emissions generadores de canvi climatic
ver les emissions de la demarcacid.

No es disposa de les dades de les emissions de la
demarcacio ni de la informacié necessaria per a fer el
calcul, de manera que no s’ha pogut fer la
comparativa.

Incloure les principals conclusions de les darreres
projeccions climatiques fetes pel Servei Meteorologic de
Catalunya en el marc del projecte ESCAT 2020

S’incorpora aquest estudi a I'apartat 8.1 Resiliencia i
adaptacio als impactes del canvi climatic

Fer referéncia a les mesures d’adaptacié de I’estudi sobre
vulnerabilitat del sistema de mobilitat davant els efectes
del canvi climatic (pdl ATM 2020)

A I'apartat 8.1 Resiliéncia i adaptacio als impactes del
canvi climatic es fa referéncia a I'estudi sobre
vulnerabilitat del sistema de mobilitat davant els
efectes del canvi climatic (pdl ATM 2020)

Fer referéncia a I'estudi sobre vulnerabilitat i resiliéncia
dels municipis de Catalunya al canvi climatic

S’incorpora aquest estudi a I'apartat 8.1 Resiliéncia i

adaptacio als impactes del canvi climatic.

Determinacions per al desenvolupament de l'ordenacié de l'alternativa elegida: derivades del resultat de
consultes i dels informes tipus Direccié General de Qualitat Ambiental.

En la definicid dels escenari caldra incloure I'analisi de la
poblacié exposada a nivells de soroll superiors a 65 dB (A)
de diaia 55 dB(A) de nit i proposar mesures de reduccid.

En l'apartat 7. Descripcio i avaluacio de les
alternatives es fa referencia de manera qualitativa a
la reduccié de lI'impacte acustic sobre la poblacid
segons la reduccio dels veh-km.

Incloure indicador de seguiment: % de poblacié exposada
a nivells de sorolls superiors a 65 dB(A) de dia i 55 dB(A) de
nit.

S’inclou aquest indicador a I'apartat 9.1 Indicadors de
seguiment; tot i que no es disposa de la dada actual
I'objectiu és reduir-lo.

Determinacions per al desenvolupament de l'ordenacié de l'alternativa elegida: derivades del resultat de
consultes i dels informes tipus Autoritat Territorial Mobilitat (Area de Lleida)

Tenir en compte els respectius EAMG de les figures de
planejament aprovades al municipi

S’incorpora a l'apartat 4.6 d’Antecedents 'EAMG del
Pla de Millora Urbana-6 (PMU-6)

Tenir en compte desenvolupament d’una xarxa de
mobilitat activa, millora entorns escolars, planificacié de
la mobilitat eléctrica potenciacid de la sensibilitzacid
ciutadana, accessibilitat modes sostenibles cap als
poligons, regulacié i racionalitzacié de la DUM, tenir en
compte el creixements urbanistics futurs.

El document Il del PMUS, referent al Programa
d’actuacions recull propostes concretes sobre tots
aquests aspectes.
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5. DIAGNOSI AMBIENTAL DEL SISTEMA DE MOBILITAT
5.1. Variables territorials amb incidéncia sobre la mobilitat

5.1.1. Situacio territorial

Mollerussa és un municipi de la comarca del Pla d’Urgell. Té una extensié de 7,1 km? i una poblacié de
14.545 habitants I'any 2021 (font Idescat). El terme municipal forma una conurbacié amb el Palau
d'Anglesola, Golmés (barri del Codis), Miralcamp i Fondarella, municipis amb els que ha configurat una
relacid estreta i que configuren una primera corona d’influéncia directa.

Es troba a 23 Km de Lleida, a 64 Km de Tarragona i a 110 Km de Barcelona.

Geograficament es troba en un punt estrategic ja que té una favorable accessibilitat a les principals vies
de comunicacié que comuniquen amb Lleida i les principals ciutats de I'area metropolitana de Barcelona
(A-2 i N-Il). Respecte a les comunicacions a través de la xarxa ferroviaria, hi transcorre la linia regional de
rodalies R12 entre I'Hospitalet de Llobregat i Lleida passant per Manresa i Cervera.
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Figura 5.1.— Situacié Mollerussa. Font: Institut Cartografic i Geologic de Catalunya (ICGC)

5.1.2. Estructura urbana

En termes d’estructura urbana s’identifiquen diverses arees funcionals amb un paper i jerarquia diferents.

e La que atreu més desplacaments és la que es localitza a I'entorn de Ferrer i Busquets amb les
places de I’Ajuntament, del Pla d’Urgell i Manuel Bertrand, els carrers de Joan Burniol i d’Arbeca
i I'inici de Ferran Puig. Aquesta area é son es localitza la zona de vianants de la ciutat de
Mollerussa, recentment ampliada amb les actuacions del Pla de Barris.

e Una segona zona funcional es concentra a I'entorn de I’Av. Generalitat, on conviuen comerg i

serveis.
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e Una tercera zona funcional, tot i que de menor intensitat, es localitza a I'entorn de la rotonda de
I’Av. Del Canal amb Domenec Cardenal, que baixa cap a Lloreng Vilaré i els inicis de la carretera
de Miralcamp. En aquesta zona comparteixen espai alguns equipaments municipals (piscines, el
CAP, el parc municipal), amb comerg i serveis.

A banda d’aquestes tres zones, hi ha altres carrers de la ciutat que tenen un cert pes funcional amb la
localitzacié de comerg i serveis.

5.1.3. Demografia

La poblacié de Mollerussa al 2021 era de 14.545 habitants, que presenten el 38,8% de la poblacié comarcal
i el 3,3% de la provincia de Lleida.

El creixement continu de Mollerussa, encara que amb una intensitat variable al llarg dels anys, es deu als
fenomens migratoris intercomarcals, a I'augment de I'esperanca de vida.

Pel que fa a les proporcions de poblacié en grans grups d’edat, el 32% de la poblacié del municipi sén
ciutadans amb atencié especial en I'ambit que ocupa el PMUS (infants, joves i gent gran).

L’envelliment proper de les generacions de major natalitat sumat a una major esperanca de vida comporta
un increment demanda social d’accessibilitat i mobilitat guiada o col-lectiva.

5.1.4. Densitat urbana

Mollerussa té una extensié de 7,1 km? i una poblacié de 14.545 habitants (font: Idescat, 2021), el que
implica una densitat de poblacié de 2.048 hab/ km?

5.1.5. Centres generadors i atractors de mobilitat

Els centres d’atraccid i generacié de desplagaments es distribueixen pel conjunt de la ciutat, destacant-se
els centres administratius com son I’ajuntament, el Consell Comarcal del Pla d’Urgell i la policia local, dues
zones esportives al nucli urba, i la principal zona cultural al centre de la ciutat.

Es detecta una elevada concentracié de llocs de treball a la periféria: 4 poligons industrials.

Complementariament, es localitzen altres 2 poligons a I’est de la ciutat que pertanyen al terme municipal
de Golmés pero es troben molt proxims al nucli urba de Mollerussa (veure segon planol del 2.5.1)

5.1.6. Parc de vehicles i index de motoritzacio

Segons el parc de vehicles de I'IDESCAT (2020), Mollerussa compta amb un total de 9.699 vehicles, dels
quals el 72,4% soén turismes.
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Figura 5.2.— Distribucio del parc de vehicles per tipus 2020- Font: elaboracié propia a partir de dades de I'IDESCAT

L’evolucié de I'index de motoritzacié durant els darrers anys (2007-2020) ha anat creixent lleugerament
des de el decreixement que es va notar durant els anys 2008 i 2009. La mitjana de Mollerussa s’ha
mantingut sempre per sota els valors de Catalunya i forga allunyada de la mitjana comarcal. Tot i aixi, és

pot observar com en els darrers anys I'index de motoritzacié de Mollerussa ha anat incrementant fins a
acostar-se als valors de Catalunya.

Durant tot el periode de 2007-2020, el municipi sempre s’ha mantingut amb valors per sota a la mitjana
del Pla d’Urgell i Catalunya.
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Figura 5.3.— Evolucié de I'index de motoritzacié a Mollerussa, Pla d’Urgell i Catalunya. 2007 — 2020 Font: elaboracio propia a
partir de dades de I'IDESCAT
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5.2. Mobilitat

5.2.1. Repartiment modal
Amb I'objectiu d’analitzar la mobilitat global de Mollerussa es disposa de les segiients fonts de dades:

e Estudi de mobilitat amb dades de telefonia mobil del MITMA (mobilitat total).
e Estudis de mobilitat a partir de la telefonia 2020 del INE (mobilitat residents).
e Enquesta de mobilitat quotidiana 2022 (residents)

Segons I'Enquesta de Mobilitat Quotidiana 2022 (residents) es realitzaven diariament a Mollerussa 35.847
viatges/dia dels quals 26.861 viatges/dia eren interns (75%) i el 8.986 viatges/dia interurbans (25%).

Les dades de I'enquesta mostren que la mobilitat urbana es realitza majoritariament a peu (73%), seguit
pel cotxe (21%). Un 4% dels desplagaments urbans es realitzen en bicicleta i un 1% en patinet. En
desplagaments interurbans el mode més utilitzat és el cotxe (91%), seguit d’'un 3% dels desplagaments
que es realitzen en tren i un 1% en autobus interurba.

1% _ 4o > 3
1%_  Urba 0% 1% Interurba
& i
0% _ 4% 0% 0% 1%
4% \ 0%
= Caminant = Cotxe com a conductor
Cotxe com acompanyant = Motocicleta com acompanyant
= Bicicleta = M otocicleta com a conductor
= Patinet = Autobus interurba

= RENFE

Figura 4.— Repartiment modal dels desplagaments urbans i interurbans. Font: elaboracié propia a partir de dades de
I’enquesta telefonica.

Per actualitzar aquesta informacio, es disposa de les dades de I'Estudi de mobilitat amb dades de telefonia
mobil del MITMA realitzat durant la pandémia de la COVID-19, perd que també recull dades anteriors a
I'estat d’alarma que reflexen el comportament en una setmana tipus préevia a la crisi sanitaria. S’han
escollit les dades del 18 de febrer del 2020, com un dia feiner tipus.

Segons aquesta font de dades, aquest dia es van comptabilitzar 12.054 viatges interns, 27.622 viatges de
connexié amb origen a Mollerussa i 27.903 viatges de connexié amb desti Mollerussa. A priori s’observa
un volum molt baix de desplagaments urbans que pot estar relacionat amb la zonificacié de les antenes
ubicades al municipi (la metodologia big data pot obviar desplagaments de distancies curtes localitzades
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entre de un mateix radi d’influéncia d’'una antena). Per altra banda, pel que fa al volum de desplagaments
de connexid, aquest és superior al que se pot extreure de qualsevol enquesta de mobilitat a residents
degut a que la metodologia big data comptabilitza qualsevol moviment dels dispositius mobils, ja siguin
residents, vehicles de mercaderies, mobilitat per turisme, etc.

Els principals fluxos de relacié de connexi6 amb Mollerussa son Palau d’Anglesola (35,4%), Golmés
(14,4%), seguit de Lleida (10,8%), Linyola (4,1%), Bell-lloc d’Urgell (4,1%). Les nou principals relacions
mostrades en la taula inferior representen més del 81% de los desplacgaments de connexié amb
Mollerussa. La resta, es reparteixen entre 111 municipis.

Municipi Viatges/dia | %
Palau d’Anglesola 9.803 | 35%
Golmés 3.983 | 14%
Lleida 2.990 | 11%
Linyola 1.701| 4%
Bell-lloc d’Urgell 1.152| 4%
Bellpuig 1.071| 4%
Juneda 1.071| 4%
Les Borges Blanques 722 | 3%
Ivars d’Urgell 689 | 2%
Resta 4.983 | 18%

Taula 5.1.- Principals relacions de connexié amb Mollerussa. Font: elaboracid propia a partir de dades del MITMA.

5.2.2. Diagnosi de la mobilitat

e Xarxa de vianants

Segons 'EMQ 2022 un 73% dels desplacaments interns es realitzen a peu el que representen 19.600
desplacaments al dia en els dos sentits. Aquest mode, per tant, és el predominant a nivell urba amb molta
diferéncia. En els desplagaments de connexié aquest mode té una quota molt reduida, del 2%.

La major part de la xarxa principal de vianants presenta bones condicions d’accessibilitat i permet el
moviment dels ciutadans entre els diferents sectors del municipi i els principals punts de generacié i
atraccié de moviments. Tanmateix, es detecten alguns punts de la xarxa principal de vianants, com el
carrer Duran i Bas o el carrer Dr. Fleming, amb certs déficits (no s’assoleix I'amplada de les voreres d’1,8
metres marcada per I'Ordre TMA/581/2021).

e
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Figura 5.5.- Amplada de les voreres de Mollerussa. Font: Pla de Mobilitat Urbana Sostenible de Mollerussa.

Conclusions de la xarxa de vianants

ASPECTES A MILLORAR

PUNTS FORTS

Distribucid poc equitativa dels eixos amb
prioritat pel vianant.

Malgrat que bona part dels eixos principals de
vianants presenten amplades dutils suficients,
es detecten déficits d’accessibilitat en una
part d’aquests itineraris.

Caracter compacte del nucli urba que
afavoreix els desplagaments a peu.

Localitzacié favorable del municipi en una
plana on tots els eixos tenen un pendent
inferior al 6%.

Centre amb una concentracido elevada de
carrers amb prioritat pel vianant.

La xarxa principal de vianants suma un total de
2,9 km, els quals representen el 45% de la
Xarxa viaria urbana principal.
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e Xarxa de bicicleta
La xarxa d’itinerari per a bicicletes de Mollerussa és de 5,9 km distribuits de la forma segient:

e 4,3 km corresponen a carrils bici segregats.
e 1,6 km sén itineraris amb cohabitacié amb altres modes de transport.

S’observa com hi ha diversos sectors de la ciutat que no disposen d’un itinerari pedalable proper o a
menys de 150m. En aquest sentit, es pot observar com la zona que presenta una accessibilitat més
favorable és el centre i la zona residencial a I'oest del municipi. Respecte a les zones industrials, es pot
observar com I'accessibilitat al la xarxa pedalable és deficient.

A Mollerussa hi ha 9 punts d’aparcament per a bicicletes. La tipologia d’aparcament més emprada
correspon al model universal de barres tipus “U” invertida que permeten I'aparcament de dues bicicletes

Infraestructura pedalable
—_— Exclusiu vianants/Prioritat invertida accés restringit

o Frioritat invertida

I:I Cobertura xarxa pedable 150m

Figura 5.6.- Cobertura del carril bicicleta. Font: Pla de Mobilitat Urbana Sostenible de Mollerussa.

Segons 'EMQ 2022 un 4% dels desplacaments interns es realitzen en bicicleta i un 1% en patinet, el que
representen 1.074 i 268 desplagaments al dia en els dos sentits, respectivament. En els desplagaments de
connexié aquest mode no té quota.

Conclusions de la xarxa de bicicleta

ASPECTES A MILLORAR PUNTS FORTS

= Mollerussa no disposa d’'una xarxa| ®* Tot el nucli urba té un pendent que fa

pedalable, només es comptabilitzen un total possible els desplagaments en bicicleta en
de 4,2km de carrils bici inconnexes i sense condicions de confort.
continuitat.

= Hi ha una extensa xarxa de rutes i camins
= El 66% dels eixos no tenen continuitat en les rurals que connecten amb la xarxa interna
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Conclusions de la xarxa de bicicleta

ASPECTES A MILLORAR PUNTS FORTS

interseccions, ni senyalitzacid vertical. de la ciutat.

* Unicament el poligon industrial Ronda
Ponent disposa d’infraestructura clicable
proxima pero inconnexa amb el nucli urba.

= Només un 39,5% de la poblacié té un carril
bici a menys de 150 metres.

= Lamajoria dels equipaments no disposen d’un
aparcament per bicicletes a prop.

= S’'identifiquen varis punts d’aparcament del
tipus suport de roda que no ofereixen
garanties de seguretat en I'aparcament de les
bicicletes.

e Xarxa de transport public
L'oferta de transport public de Mollerussa esta formada per:

- Oferta ferroviaria: una estacid de passatgers de Renfe, la linia R12.

- Nou linies d’autobus interurba. Es disposa de 9 linies interurbanes amb parada a Mollerussa.

Autobus interurba

Mollerussa forma part del Sistema Tarifari integrat (STI) de ’ATM de Lleida que permet la utilitzacié de
diferents modes de transport (autobusos, metropolitans e interurbans, Ferrocarrils de la Generalitat de
Catalunya i Renfe Rodalies) per realitzar un desplagament amb un Unic titol de transport, despenalitzant
econdmicament els transbordaments. La zona a la que pertany Mollerussa és la 2.

El nombre total de linies que donen cobertura a la ciutat en dia feiner és de 9 operades per 3 empreses.
El conjunt de les linies interurbanes ofereixen un total de 104 expedicions en els dos sentits en un dia
feiner i 24 expedicions els caps de setmana. Els municipis de I'’entorn amb els quals hi ha una major oferta
en un dia feiner sén Fondarella (19), Golmés (17) i Palau d’Anglesola (17).

En un radi de 500m no queden servits els barris a I'est del municipi ni els poligons industrials Nufri, Sud i
Arbeca.
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Parades autobis interurba
Cobertura 500m

Figura 7. Cobertura linies de bus de Mollerussa en un radi de 500 metres. Font: elaboracié propia
Servei ferroviari

El municipi de Mollerussa disposa d’una estacié de Renfe Rodalies ubicada al nord del nucli urba, forca
proxima al centre de la ciutat. Les principals vies d’accés sdn els carrers de Navarra, Prat de la Riba, Comerg
i avinguda de la Generalitat. Es troba a 320 metres de la Placa de I’Ajuntament (a través de la xarxa de
vianants).

L'oferta tant en dies feiners com durant els caps de setmana és de 12 expedicions/dia amb parada a
Mollerussa.. D’aquestes 12 expedicions, 6 realitzen el recorregut Lleida — Cervera i 6 realitzen el
recorregut complet Lleida — Hospitalet de Llobregat. La freqiiéncia de pas és d’entre 30min — 1h en hora
punta i entre 2 i 5h en hora vall.

En un radi de 1.000m no queden servits els barris La Serra, i els poligons industrials Ronda de Ponent, Sud
i Arbeca.
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Estacié Renfe Mollerussa
Parades autobis interurba
Cobertura 500m

Figura 8.—.Cobertura parades de transport public. Font: ela boraci6 prpié

Conclusions de la xarxa de transport public

ASPECTES A MILLORAR

PUNTS FORTS

Baixes freqliencies en les diferents linies
d’autobdus interurba i tren de rodalies. En el
cas de les connexions amb els municipis de la
conurbacio 'oferta és raonable.

Deficits de cobertura en la banda est del
municipi.
Deéficits en la senyalitzacid, infraestructura,

accessibilitat i informacio a l'usuari d’algunes
de les parades de transport public.

Mollerussa no disposa de servei d’autobus
urba fet que es posa de manifest en el déficit
de connexid en transport public entre el nucli
urba i la zona de La Serra, aixi com amb els
poligons industrials de I’'entorn.

Mollerussa disposa d’una estacido de tren
molt propera a I'estacié d’autobusos.
Aguesta ubicacio proxima és un punt a favor
per potenciar la intermodalitat.

Existeix una oferta significativa de connexié
amb un dels principals municipis de relacio
(Lleida).
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e Xarxa viaria
Dades de motoritzacio

Segons el parc de vehicles de I'IDESCAT (2020), Mollerussa compta amb un total de 9.699 vehicles, dels
quals el 72,4% sén turismes.

Autobusosi altres

Tractors 5o

industrials
1%

Figura 5.9.— Distribucio del parc de vehicles per tipus 2020- Font: elaboracié propia a partir de dades de I'IDESCAT

L’evolucié de I'index de motoritzacid durant els darrers anys (2007-2020) ha anat creixent lleugerament
des de el decreixement que es va notar durant els anys 2008 i 2009. La mitjana de Mollerussa s’ha
mantingut sempre per sota els valors de Catalunya i forga allunyada de la mitjana comarcal. Tot i aixi, és
pot observar com en els darrers anys I'index de motoritzacié de Mollerussa ha anat incrementant fins a
acostar-se als valors de Catalunya.
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Pla d'Urgell
400,0

= Catalunya
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Figura 5.10.— Evolucio de I'index de motoritzacié a Mollerussa, Pla d’Urgell i Catalunya. 2007 — 2020. Font: elaboracié propia a
partir de dades de I'IDESCAT
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Vies d’accés i estructura urbana

La xarxa primaria representa el 23,5% de la xarxa viaria urbana (11,4 Km), la xarxa secundaria distribuidora
el 15% (7,3 Km) i la xarxa veinal el 61,5%, amb 29,7 Km.

X. Secundaria
distribuidora;
15,0%

Figura 5.11.- Distribucié de la xarxa urbana de Mollerussa. Font: elaboracié propia

Vies d’accés i estructura urbana

La xarxa viaria primaria esta conformada per les vies principals urbanes que faciliten els desplacaments
globals per tot el municipi; garanteix les connexions de la xarxa viaria local amb la xarxa interurbana
(accessos) i les relacions amb els diferents sectors del municipi.

Sén les vies més importants per la mobilitat rodada del municipi que formen I'esquelet vertebral sobre el
que s’articulen la resta de vies. Aquestes vies ja tenen un caracter urba i son utilitzades per totes les
modalitats de desplagament.

Esta conformada per les grans avingudes o els carrers principals, que generalment presenten seccions
molt amples, superiors a 15 metres, de dos sentits de circulacié i de dos carrils per banda.

La xarxa urbana primaria suma un total de 11,4 km i representa el 23,5% de la xarxa viaria urbana.

Alguns dels eixos verticals son:

e Ronda de Ponent: eix longitudinal de doble sentit de circulacié ubicat a I'oest de la trama urbana.
Permet la connexié amb I'oest del municipi i les vies interurbanes N-II, LV-2001 i L-200.

e Avinguda del Canal: eix longitudinal i, posteriorment, transversal de doble sentit de circulacié que
connecta el centre del nucli urba i I'N-ll, al nord, amb el sud de la trama urbana i les vies
interurbanes LV-2001, L-200, Cami d’Arbeca i Cami de Belianes.

e Carretera de Miralcamp: eix longitudinal de doble sentit de circulacié situat al sud-oest del nucli
urba, és la part urbana de la via interurbana L-200. Permet la connexié amb aquesta via, aixi com
amb I'avinguda del Canal i el sud de la trama urbana de Mollerussa.
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e Camid'Arberca: eix longitudinal de doble sentit de circulacid situat al sud del nucli urba, és la part
urbana de la via interurbana Cami d’Arbeca. Permet la connexié amb aquesta via, aixi com amb
I’'avinguda del Canal i el sud de la trama urbana de Mollerussa.

Pel que fa a eixos transversals, destaquen:
= Carrer de la IndUstria: eix transversal de doble sentit de circulacio, paral-lel al carrer Diputacidé també

permet la connexié amb les vies interurbanes LP-3322 i LP-334, a I’est, amb I'av. Balaguer i el centre
urba, a l'oest.

= Carretera N-ll: tram urba de la carretera N-II, es tracte d’un eix transversal de doble sentit de circulacié
gue permet la connexid d’est a oest dins del municipi. Ubica al centre de la trama urbana, mitjancant
la resta de carrers de la xarxa viaria principal, es garanteix I'accés a la resta de vies interurbanes que
connecten amb Mollerussa.

Saturacid de la xarxa viaria urbana
L’estimacio6 del grau de saturacio posa de manifest que en un dia feiner tota la trama dels carrers funciona
sense problemes de congestid. L'estimacié del grau de saturacié posa de manifest que en un dia feiner
tota la trama dels carrers funciona sense problemes de congestio. Tots els carrers presenten un grau de
saturacié inferior al 60%.

e Lacarretera N-Il té un grau de saturacio del 58%.

e Elcarrer de la Creu té un grau de saturacio del 56%.

e El carrer Doménec Cardenal té un grau de saturacié del 52%.

e Elcarrer de Palau té un grau de saturacid del 30%.

e |’avinguda del Canal té un grau de saturacié del 39% en direccié sud i del 33% en direccié a I'N-Il

Conclusions de la xarxa viaria

ASPECTES A MILLORAR

PUNTS FORTS

La carretera N-ll i Ronda de Ponent
presenten un elevat volum de transit de
vehicles pesants. Mentre que la segona és
una via perimetral al nucli urba, la primera
travessa tot el centre del municipi
comportant un conjunt d’efectes negatius a
la poblacié (contaminacié ambiental, baixa
qualitat urbana, ...).

L'N-lIl presenta una distribucié de I'espai
public molt desigual, prioritzant els modes
motoritzats en un eix central al municipi.

Transit de pas significatiu que travessa el
centre del municipi a través de I'N-II.

Jerarquitzacié funcional adequada en
termes generals: el gruix de vehicles
tendeix a concentrar-se en les vies millor
preparades (excepte en el cas de I'N-Il i
Domeénech Cardenal).

L’estimacié del grau de saturacié posa de
manifest que en un dia feiner tota la
trama dels carrers funciona sense
problemes de congestid. Tots els carrers
presenten un grau de saturacid inferior al
60%.

1
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Conclusions de la xarxa viaria

ASPECTES A MILLORAR

PUNTS FORTS

Bona part de les carreteres que arriben a
Mollerussa en la trama urbana no sén
titularitat municipal, reduint d’aquesta
manera la capacitat d’intervencid en
aquestes.

Domeénech Cardenal hauria de canviar la seva
jerarquia i passar a formar part de la xarxa
secundaria.

Poligons industrials

El municipi de Mollerussa compta amb 4 poligons industrials:

Nufri: es troba al nord del municipi, molt proxim a la carretera A-2.

Sud: es localitza al sud del municipi, molt proxim al poligon de Ronda Ponent.
Ronda de Ponent: es localitza al sud del municipi.

Arbeca: és el més petit que hi ha a Mollerussa. També es troba al sud del municipi i s’hi accedeix

a través del cami d’Arbeca.

Es pot concloure que tots els poligons industrials estan ben connectats amb la xarxa viaria, principalment
amb les vies interurbanes.

La connexié a peu, perod, presenta grans deficits en les seves voreres i algunes discontinuitats entre el nucli
urba i cap dels poligons, excepte en el cas del poligon ronda de Ponent.

Quant a la bicicleta, només el poligon Ronda de Ponent és accessible en bicicleta des del sud de
Mollerussa.

Pel que fa referencia al transport public col-lectiu, només el poligon de Ronda Ponent disposa d’una
parada d’autobus a menys de 500m de distancia. L’estacié de Rodalies Renfe no dona servei a cap del
poligons industrials.
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Figura 5.12.- Poligons industrials de Mollerussa i de Golmés, proxims a Mollerussa. Font: elaboracid propia

Conclusions dels centres generadors de mobilitat

ASPECTES A MILLORAR PUNTS FORTS

= Només el poligon de Ronda Ponent disposa | ® Tots els poligons industrials estan ben
d’una parada d’autobus a menys de 500m de connectats amb la xarxa viaria.
distancia.

= No existeix xarxa ciclable que doni accés als
poligons industrials. Unicament el poligon
industrial de Ronda Ponent és accessible en
bicicleta des del sud de Mollerussa.

= La xarxa principal de vianants no connecta
amb tots els poligons industrials. Manca de
connectivitat a través de la xarxa de vianants
excepte amb el poligon de Ronda Ponent.

e Aparcament

A partir de I'inventari en calgada es comptabilitzen un total de 3.881 places d’aparcament lliure al conjunt
dels nucli.
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35 places d’aparcament especifiques per a motocicletes i ciclomotors.

246 places d’aparcament regulat de pagament (area blava).

35 places d’aparcament regulat de carrega i descarrega.

43 places d’aparcament per persones de mobilitat reduida (PMR).

S’ha realitzat un analisi de la demanda d’aparcament d’oferta lliure en 13 punts del nucli urba de
Mollerussa, amb una mostra total de 624 places d’aparcament.

Els punts analitzats sén:

Ubicacié Capacitat (places

reals)
1 | C. Ferran Puig 22
2 | C. Ponent 52
3 | Avda. Del canal (nord) 39
4 | C. Domenec Cardenal 30
Calcada 5 | Ronda st.Pere 70
6 |Av. De la Pau 65
7 | C.Sant Ramodn 13
8 | Av Catalunya 17
9 | Avda. Del Canal (sud) 48

B 10 | P.I. Esport 151
. ossa 11 | Estacio 2 54

d'aparcament fora
12 | Comerg 2 25
de calgada

13 | Cervera 38

Total 624

Taula 5.2.— Punts analitzats. Font: elaboracio propia a partir del treball de camp

A TS
'::.’ Aparcament en calgada El
| Bosses d'aparcament fora de calcada

Figura 5.13. Localitzacié dels punts d’analisi d’aparcament. Font: elaboracid propia.
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L'ocupacié global d’aparcament en els trams analitzats es situa al voltant del 77,6%. Durant les franges de
mati i tarda I'ocupacié és lleugerament superior (78,6%) a I'ocupacié del migdia (75,9%).

Amb I'excepcié d’una bossa d’aparcament (Comerg 2), en cap dels punts analitzats s’ha pogut observar
una ocupacié del 100%. Tot i aixi, destaca I’elevat grau d’ocupacio als carrers Ponent (96,2%), Ferran Puig
(90,9%) i Doménec Cardenal (92,2%), amb una ocupacid forga elevada durant totes les franges horaries.

D’altra banda, les zones amb menor grau d’ocupacié sén les bosses d’aparcament P.l. Esport (39,3%) i

Estacid 2 (57,4%).

Ocupacié mati Ocupacio migdia Ocupacio tarda
Ubicacio (%) (%) (%)
1 | C. Ferran Puig 90,9% 90,9% 90,9%
2 | C. Ponent 98,1% 96,2% 94,2%
Avda. Del canal
3 | (nord) 92,3% 87,2% 92,3%
4 | C. Domeénec Cardenal 96,7% 86,7% 93,3%
5 | Ronda st.Pere 55,7% 65,7% 58,6%
6 |Av. De la Pau 75,4% 66,2% 76,9%
7 | C. Sant Ramodn 84,6% 92,3% 84,6%
8 | Av Catalunya 94,1% 82,4% 82,4%
9 | Avda. Del Canal (sud) 56,3% 60,4% 79,2%
10| P.I. Esport 47,7% 22,5% 47,7%
11 | Estacid 2 59,3% 77,8% 35,2%
12 | Comerg 2 100% 72% 96%
13 | Cervera 71,1% 86,8% 86,8%
Promig 78,6% 75,9% 78,3%

Taula 5.3.— Percentatge d’ocupacio. Font: elaboracié propia a partir del treball de camp

Conclusions de I’aparcament

ASPECTES A MILLORAR

PUNTS FORTS

L'oferta total d’aparcament en la via publica
ascendeix a 4.250 places, de les quals 3.881
son lliures, 35 sdn de carrega i descarrega, 246
sén zona blava, 35 sdn per motos i 43 places
estan reservades a PMR. Per tant, només un
6% de les places és regulada.

Identificacio de indisciplines d’aparcament en
zones sense ocupacid plena. Tanmateix, el
nombre de vehicles que estacionen
il-legalment és reduit (Unicament s’han
identificat indisciplines en 4 dels 13 entorns
analitzats), excepte en el carrer Sant Ramon.

Elevats % de places fixes en algunes zones que
reflecteixen una infrautilitzacié de ['espai

Infraestructura

Des de 2021 el municipi compta amb un punt
amb 2 places de recarrega de vehicles
eléctrics fora de calcada d’accés public.
Malgrat que l'ocupacié de I'oferta lliura
d’aparcament és elevada (78% de mitjana),
no s’assoleix I'ocupacié plena (Unicament en
periode de mati a I'aparcament Comerg 2).
De manera que resta oferta d’aparcament
lliure.

e
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Conclusions de I'aparcament

ASPECTES A MILLORAR PUNTS FORTS

public (vehicles que no es mouen en tot el
dia).

e Distribucié urbana de mercaderies (DUM)

Des de 1997 el nombre de camions i furgonetes ha evolucionat positivament fins al 2007, quan s’assoleix
el valor maxim amb 1.282 vehicles. En els darrers 20 anys el parc de camions i furgonetes ha crescut en
més de 270 unitats, increment que es pot associar al creixement economic i a I'increment de la mobilitat
i dispersié dels fluxos.

Des del 2008 el nombre de camions i furgonetes ha patit lleu descens associat, també, a la conjuntura
econdmica d’aquell moment. Tot i aixi, des de 2015 endavant es pot notar un lleuger increment anual
resultat de la millora progressiva de la situacié economica.

En termes globals, el 69% dels vehicles comercials estacionats en places de carrega i descarrega ho fan
per periodes inferiors als 30 minuts, un 15% estacionen entre 30 minutsi 1 hora, un 0% entre 1hi 2 hores
i un 15% més de 2 hores. Per tant, un 31% dels estacionaments dels vehicles comercials infringeixen la
normativa en relacié al temps maxim d’estacionament.

Els carrers de Crist Rei i de la Verge de Montserrat sén els que presenten un millor funcionament de les
places atés que tots els vehicles hi estacionen periode de menys de 30 minuts.

Conclusions de la DUM

ASPECTES A MILLORAR

PUNTS FORTS

No existeix una ordenancga especifica sobre
I’Gs i regulacid de les places CiD.

El sistema de control emprat és la inspeccio
directa. No hi ha cap sistema de control
automatic que validi el correcte compliment
de I'estacionament.

Indisciplina significativa en els punts CID:
36% dels vehicles que estacionen en les places
CiD infringeixen la normativa, ja sigui perque
excedeixen la durada maxima permesa (la
gran part d’aquests) o bé perque sén vehicles
no autoritzats a utilitzar aquestes places.

Infrautilitzacio de I'oferta CID. Es detecten
ocupacions molt baixes i index de rotacié molt
inferiors als propis d’'una zona de carrega i
descarrega (que es situarien per sobre dels 5
veh/pl).

Les places destinades a la DUM es troben
regulades per I'Ordenanga de circulacio de
vianants i de vehicles i d’us de la via i els
espais publics de Mollerussa (art. 55 i 56).

L’horari de regulaci6 homogeni (el més
recurrent és de 8:00h-14:00h o de 8:00h a
20:00h de dilluns a divendres), amb un limit
d’estacionament de 30 minuts.

Existeixen finestres temporals per fer les
operatives de carrega i descarrega dins de la
illa de vianants.
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5.2.3. Accidentalitat

Segons dades estadistiques de la Policia Local de Mollerussa, als anys 2020 i 2021 es van registrar 50 i 46
accidents respectivament. Com es pot veure a la figura que hi ha a continuacid, el carrer Ferrer i Busquets
i la Ronda de Ponent sén dos eixos on durant els dos anys s’han registrat un elevat nombre d’accidents.

2020 2021
Via % d'accidents Via % d'accidents
C/ Ferreri Busquets 12% C/ Ferreri Busquets 10,87%
Av. del Canal 10% Rda. De Ponent 10,87%
Rda. De Ponent 8% C/ Domenec Cardenal 8,70%

Figura 5.14.— Registre de vies amb major concentracié d’accidents. Font: Policia Local de Mollerussa

Pel que fa a la tipologia d’accident, tant al 2020 com al 2021, el tipus d’accident més comu va ser
I’envestida lateral, representant un 34% i un 32,61% respectivament.

Com es pot observar a la figura que hi ha a continuacio, durant els anys previs a la pandémia del COVID-
19, la tendencia interanual d’accidents sense victimes tendia a I’al¢a fins I’any 2018. Respecte als registres
d’accidents amb victimes, des de I'any 2017 han anat reduint-se fins a arribar a nivells de 2014.

Tipus 2014 2015 2016 2017 2018 2019

Accidents sense victimes 142 159 171 161 212 200

Accidents amb victimes 22 28 38 34 28 22
Totals 164 187 200 195 240 228

Figura 5.15.— Tendéncia interanual d’accidents (2014-2019). Font: Policia Local de Mollerussa

i

AJUNTAMENT DE MOLLERUSSA



50 DOCUMENT IV. ESTUDI AMBIENTAL ESTRATEGIC (EAE)

5.3. Vectors ambientals

5.3.1. Qualitat de I'aire

El municipi de Mollerussa no disposa d’una estacid de mesura de qualitat de I'aire, per aixd s’han tingut
en compte els valors enregistrats a I'estacié de Juneda. Juneda forma part de la Zona de Qualitat de I'Aire
15, Arees de fons rural de les Terres de Ponent.

A la Zona de Qualitat de I’Aire 15, Arees de fons rural de les Terres de Ponent, no s’han superat els nivells
de qualitat de I'aire de dioxid de nitrogen (NO>) ni de particules en suspensié (PM10). Com es pot veure a
la figura que hi ha a continuacid, pel que fa als valors d’0zd troposféric (Os), es van superar els nivells
durant els anys 2016 i 2017.

En general s'observa una tendéncia de reduccio dels tres principals contaminants (NO;, Os i PM10) durant
els darrers anys.
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Figura 5.16.— Evolucié de dioxid de nitrogen NO2 a Juneda. Font: XVPCA. Generalitat de Catalunya

E3Mcrit

Multicritaria Planning



Pla de Mobilitat Urbana Sostenible de Mollerussa 2025-2030 51

40

35

30

25

20

15

10

Nombre de superacions

2016 2017 2018 2019 2020

= |uneda (Pla del Moli) = \/alors que no s'haurien de superar

Figura 5.17.— Evolucié d’0z6 troposféric (03) a Juneda. Font: XVPCA. Generalitat de Catalunya
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Figura 5.18.— Evolucio de les particules ens suspensié <10micres (PM10) a Juneda. Font: XVPCA. Generalitat de Catalunya

5.3.2. Consums energetics i emissions contaminants i de GEH

A continuacid es detalla la metodologia emprada pel calcul del consum de combustible i les emissions de
contaminants associades a la mobilitat:

— Estimacio del parc de vehicles de Mollerussa amb el detall del tipus de vehicle (turisme, furgoneta,
moto, etc.), del tipus de combustible utilitzat (diesel, gasolina, eléectric, etc.) i de la categoria Euro
(Pre-Euro, Euro I-VI).

— Obtencid de les corbes mitjanes de consum i emissions del parc de vehicles del municipi

— Determinacié de I'aranya de transit i dels veh-km per modes

— Calcul del consum i de les emissions associades a la mobilitat per modes
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Parc de vehicles

S’ha realitzat una estimacioé del parc de vehicles de Mollerussa amb el detall del tipus de vehicle (turisme,
furgoneta, moto, etc.), del tipus de combustible utilitzat (diésel, gasolina, eléctric, etc.) i de la categoria
Euro (Pre-Euro, Euro I-VI).

D’una banda, s’extreu de la web de la DGT la informacio del parc censat de vehicles del municipi de
Mollerussa segons tipus de vehicle (turisme, furgoneta, moto, etc.), combustible i any de matriculacio.

3,2% 1,8% -
0,1% ursimes

Motocicletes

12‘5% Ciclomotors

4,3%

Furgonetes i camions
8,3%

m Autohusos
Tractaors industrials i

vehicles especials
69,8% '
Altres

Figura 5.19.- Distribucié del parc de vehicles de Mollerussa per tipologia. Font: elaboracié propia a partir de dades de la DGT
(2022)

0,3%
D}q% ﬂ,ﬂ% 11' ? %

Digse
Gasolina
39,2%
Gas Liquat
Gas
53,5% MNatura

m Eléctric

Altres

Figura 5.20.- Distribucié del parc de vehicles de Mollerussa segons el tipus de combustible. Font: elaboracid propia a partir de
dades de la DGT (2022)

Seguidament es fa servir 'any de matriculacié per obtenir la categoria Euro de cada vehicle.
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Figura 5.21.— Distribucié del parc de vehicles de Mollerussa segons categoria Euro (2017). Font: elaboracid propia a partir de
dades de la DGT

Factors de consum i emissions

Un cop estimat el parc de vehicles, s’obtenen els factors de consum de combustible i emissions especifics
del parc.

La metodologia de calcul dels factors de consum i emissions és |'establerta per I’Agencia Europea del Medi
Ambient a través de la publicacié EMEP/EEA Corinair. Les expressions de cada contaminant varien entre
tipologies de vehicle, cilindrada i combustible i depenen de la velocitat a la que es circula.

Com més proporcid de vehicles antics i contaminants hi hagi al parc del municipi, més elevats sén aquests
factors.
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Figura 5.22.— Corbes de consum i emissions del parc mitja de vehicles de Mollerussa. Font: elaboracio propia

Aranya de transit i veh-km per modes

S’extreuen de 'aranya de transit els veh-Km diaris per a la xarxa viaria dins del terme municipal de
Mollerussa, i s’expandeixen a veh-Km any multiplicant per 280 dies.
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Veh-km anuals
Vehicles lleugers 42.595.375
Vebhicles pesants 4.051.202
Total 46.646.577

Figura 5.23.— Veh-km anuals segons tipus de vehicle. Situacié actual. Font: elaboracié propia

Calcul del consum i de les emissions

Finalment, s’estableix una velocitat mitjana per cada tipus de vehicle (vehicle lleuger intern o de connexid,
autobus i resta de pesants) i es multipliquen els veh-km de cada tipus pel factor de consum i emissié
corresponent a la velocitat escollida.

Seguidament es fa el sumatori dels valors de consum i emissions per tota la xarxa (i s’obtenen els segiients
resultats:

Tn/any
Consum 2.936
CO2 8.838
co 39
NO2 7
NOx 32
PM1o 3

Figura 5.24.— Consum de combustible i emissions de contaminants anuals a Mollerussa. Situacié actual Font: elaboracié
propia

5.3.3. Contaminacio acustica

Existeix una relacié molt directa entre la mobilitat i la contaminacio acustica. Les principals fonts de soroll
ambiental sdn el transit, les activitats industrials i recreatives i el veinatge.

El municipi de Mollerussa disposa d’'un mapa de capacitat acustica (veure imatge inferior) on es
representa cartograficament les diferents zones de sensibilitat aclstica amb els valors d’'immissié que
s’estableixen com a objectius de qualitat.

e
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Zona de sensibilitat acustica alta (A)
Zona de sensibilitat acustica moderada (B)

Zona de sensibilitat acustica baixa (C)

Figura 5.25.— Mapa de capacitat acustica. Font: Ajuntament de Mollerussa

L'Ordenanca reguladora del soroll i les vibracions de Mollerussa defineix els valors limit d’immissié en dB
en funcié de I'Us del sol i la franja horaria.

ZONES DE SENSIBILITAT ACUSTICA | USOS DEL SOL VALORS LIMIT D'IMMISSIO EN DB(A)
LD(7H-21H) LE(21H-23H) LN(BH-TH)

Zona de sensibilitat acdstica alta (A)
(A1) Espais d'interés natural i altres - -
(A2) Predomini del sol d'Gs sanitari, docent i cultural 55 55

(A3) Habitatges situats al medi rural 57 57
(A4) Predomini del sol d'Us residencial 60 60

Zona de sensibilitat acdstica moderada (B)
(B1) Coexisténcia de sol d'Us residencial amb adivitats

i/o infroestructures de transport existents 65 65
(B2) Predomini del sol d'Gs terciari diferent a (C1) 65 65
(B3) Arees urbanitzades existents afectades

per sol d'Us industrial 65 65
Zona de sensibilitat acustica baixa (C)

(C1) Usos recreatius i d'espectacles 68 68
(C2) Predomini de sol d'Gs industrial 70 70

(€3) Arees del territori afectades per sistemes generals
d'infraestructures de transport o altres equipaments piblics - -

45
47
50

5
55
55

58
60

Figura 5.26.— Valors limit d’immissié en funcié de I’Gs del sol i la franja horaria. Font: Ordenanga reguladora del soroll i les

vibracions de I’Ajuntament de Mollerussa

L'ordenanca reguladora del soroll i les vibracions vigent considera que es respecten els objectius de
qualitat acustica:

La mitjana anual no supera els valors fixes pels limits d'immissio.
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o EI97% de tots els valors diaris no supera en 3 dB(A) els valors fixats pels limits d'immissié.

Tal i com es pot observar al mapa de capacitat acustica, la major part dels eixos del nucli del municipi
estan classificats com a zona de sensibilitat acustica moderada (B), seguit de zona de sensibilitat acustica
alta (A). Es tracta d’eixos on hi ha un predomini d’Us residencial i altres activitats economiques que no sén
industrials.

Els eixos amb un major volum de transit de vehicles i altres infraestructures de transport estan classificats
com a zona de sensibilitat acustica baixa (C). Aquest és el cas de la carretera N-Il, I'accés a la A-2 i les vies
del tren. Aquesta categoria també correspon a les zones industrial que es troben a la periferia de
Mollerussa, tant a la zona industrial sud com a la zona industrial nord.

e
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6. OBJECTIUS AMBIENTALS DEL PMUS

6.1. Objectius i criteris ambientals predeterminats

En I'ambit autonomic i regional o local es destaquen inicialment els seglients documents amb incidéncia
directa, com son:

6.1.1 Directrius Nacionals de Mobilitat.

6.1.2 Pla Director d’Infraestructures (pdl) 2021-2030.

6.1.3 Pla d’Infraestructures del Transport de Catalunya 2006—2026.
6.1.4 Pla de Transport de Viatgers de Catalunya 2020.

6.1.5 Pla de I'Energia i Canvi Climatic de Catalunya 2012-2020.
6.1.6 Llei de canvi climatic de Catalunya.

6.1.7 Acord de Govern de Declaracié d’Emergéencia Climatica

6.1.1. Directrius Nacionals de Mobilitat

Amb caracter general, pel fet de tractar-se de la planificacié de la mobilitat, es considera que caldra tenir
especial consideracio els objectius generals continguts en les Directrius Nacionals de Mobilitat que siguin
de caire ambiental. El PMUS haura de ser coherent amb les Directrius agrupades sota els objectius
estrategics:

= Traspassar desplacaments als mitjans de transport més adients a cada ambit, entenent que sén
aquells que aporten una accessibilitat més universal i generen uns impactes socials i ambientals més
petits.

= Millorar I'eficiéncia propia de cada mitja de transport, o sigui, reduir els seus costos externs unitaris.

Cal esmentar que les DNM estan en procés de revisio.

6.1.2. Pla Director d’Infraestructures 2021-2030
A l'informe de sostenibilitat ambiental del pdl 2021-2030 es marquen els seglients objectius ambientals:

= Augmentar la quota del transport public col-lectiu en els repartiments modals del transport de
passatgers.

=  Estudi ambiental estrategic 70-

=  Minimitzar el consum general d’energia, la intensitat energética i I'is de combustibles derivats del
petroli.

=  Minimitzar les emissions de GEH.

=  Minimitzar les emissions de NOx i de PM10 d’acord amb els objectius normatius de qualitat
atmosférica.

= |Incorporar estratégies i criteris d’adaptacid als efectes negatius del canvi climatic en les
infraestructures de transport existents i previstes.

=  Minimitzar I'efecte de les infraestructures de transport public col-lectiu sobre la matriu territorial i la
funcionalitat ecologica.

=  Minimitzar I'impacte acustic de les infraestructures de transport public col-lectiu en zona urbana.

=  Reduir I'accidentalitat associada amb la mobilitat.
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6.1.3. Pla d’infraestructures del Transport de Catalunya 2006 — 2026

El Pla d’Infraestructures del Transport de Catalunya (PITC) s’emmarca en tots els seus objectius en les
Directrius Nacionals de Mobilitat, en linia amb el Protocol de Kyoto, les directives 2002/49/CE,
2001/81/CE, 1996/62/CE, i la Llei 9/2003 de mobilitat. Per tal de contribuir al compliment dels acords
internacionals sobre canvi climatic, els consums d’energia i les emissions de dioxid de carboni a
I’'atmosfera generats pel transport interurba haurien de disminuir, tot i 'augment previsible de la
mobilitat. Els objectius ambientals del PITC sén:

= Reduir la contaminacié atmosferica, amb especial atencié als GEH.

=  Promoure un model d’infraestructures de mobilitat que freni el risc de dispersié urbana.

= Consolidar un model d’infraestructures que minimitzi els impactes de la mobilitat en aspectes com la
fragmentacio del territori, la biodiversitat, el paisatge, els recursos hidrics i naturals, la generacié de
residus i la contaminacio acustica.

= Millorar les afeccions de I'actual model de mobilitat en la salut humana i la qualitat de vida urbana,
especialment dins de les principals arees metropolitanes del pais.

6.1.4. Pla de Transport de Viatgers de Catalunya 2020

Dins del programa de vigilancia ambiental, el PTVC 2020 aposta per la continuitat dels objectius
ambientals ja definits en I'anterior PTVC 2008-2012, que sén:

e Objectiu 1: transvasament modal del vehicle privat al transport public. Es I'objectiu principal del
pla, juntament amb el de vetllar per I'accessibilitat al transport public de tota la poblacié.

e Objectiu 2: minimitzar el consum d’energia.

e Objectiu 3: augmentar el consum d’energies renovables i energies netes.

e Objectiu 4: assolir els parametres legals en relacié amb la qualitat de Iaire.

e Objectiu 5: reduir les emissions de gasos amb efecte d’hivernacle.

e Objectiu 6: reduir I'accidentalitat associada a la mobilitat.

6.1.5. Pla de I’Energia i Canvi Climatic de Catalunya 2012 — 2020

En el procés de redaccié del Pla s’inclou I'informe de sostenibilitat ambiental, el qual marca els seglients
objectius ambientals:

e Reduir les emissions de GEH. Per I'any 2020 seria necessari, d’acord a I'actual politica europea
(PAQUET 20-20-20), una reduccio6 del 20 % per I'any 2020 respecte els nivells de 1990. Aixo implica
una reduccio del 10 % de les emissions difuses respecte I’any base 2005 en el cas d’Espanya.

e Reduir les emissions de contaminants atmosferics primaris. El PECAC 2020 planteja reduir les
emissions del consum d’energia en la generacié eléctrica i ajudar a la millorar de la qualitat de
I'aire.

e Minimitzar I'impacte ambiental sobre el territori del model energetic. El document pretén
mostrar especial atencid a les infraestructures de mobilitat, sobretot en transport viari i
ferrocarril.

6.1.6. Llei del canvi climatic de Catalunya

La nova Llei de canvi climatic a Catalunya va ser aprovada el passat 27 de juliol de 2017. Es tracta d’'una
mesura que parteix de la legislacié comunitaria europea i la concreta dins la regulacid catalana. La llei
determina que el pais es compromet a assolir I'objectiu de reduccié de les emissions de GEH del 40% per
al 2030, del 65% per al 2040 i del 100% per al 2050 respecte als valors de 1990. Aquesta llei presenta, per
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primera vegada a Catalunya, un impost sobre les emissions directes de gasos amb efecte d'hivernacle per
a les activitats economiques més contaminants. La recaptacio d'aquest impost, perque sigui realment Util,
s'ha de destinar a subvencionar el desenvolupament de les energies renovables i a altres projectes
sostenibles.

Tanmateix, la Llei esta afectada per la senténcia de 20 de juny de 2019 del Tribunal Constitucional que ha
anul-lat la disposicié addicional primera, la qual preveia reduir un 40% les emissions de GEH per al 2030,
un 65% de cara al 2040 i un 100% per al 2050 en relacié a 1990. Per tant, cal assumir els esforgos de
reduccio d’emissions difuses d’acord amb els criteris de repartiment d’esfor¢os europeus: reduccié del
32% d’emissions GEH I'any 2030 respecte el 2005 (nous criteris de la Comissio Europea).

Les mesures que defineix el PMU sén coherents amb les previstes a I'article 24 Transports i Mobilitat de
la llei:

a. La racionalitzacié de la demanda de mobilitat i transport privat tant de mercaderies com de
persones per a optimar el conjunt de la xarxa d'infraestructures de transport public mitjangant
I'adopcid d'instruments de gestid, informacié i foment del transport public.

b. L'impuls del millorament en I'eficiencia energetica del parc de vehicles i de la diversificacié
energetica mitjangant incentius econdmics i administratius tant als productors com als
consumidors, evitant de transvasar les emissions cap a altres contaminants amb impactes locals.

c. Lacreacio de les condicions tecniques i de gestié que facilitin la integracié i la intermodalitat dels
diversos modes de transport, potenciant els modes amb una menor intensitat en I'ds de
combustibles fossils.

d. El foment de la gratuitat de les zones d'aparcament per als vehicles que utilitzen energies
renovables fins que aquests no siguin el 80% del total del parc mobil.

6.2. Objectius ambientals i indicadors del PMUS de Mollerussa

Un cop analitzada la diagnosi ambiental del Pla i els objectius ambientals fixats per altres instruments
planificadors, el recull d’objectius ambientals especifics per al PMUS de Mollerussa sén els que es
presenten a continuacio.

La taula inferior mostra un conjunt de 4 objectius general en els quals s’emmarca el PMUS amb la finalitat
d’assolir una mobilitat

e Segura

e Sostenible
e Equitativa
e Eficient

Dins de cada objectiu general s’identifiquen un o diversos objectius ambientals especifics (8) que ha
d’assolir el present PMUS.

Per cada objectiu ambiental especific es detallen alguns indicadors que permetran valorar I'assoliment els
objectius indicats.

S Codi
Objectiu I . e L .
Objectius ambientals especifics objectiu Indicadors
general -
especific
Mobilitat Reduir I'accidentalitat associada a la OA1 Accidents anuals sense victimes
segura mobilitat ' Accidents anuals amb victimes
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Objectiu Lol
Objectius ambientals especifics objectiu Indicadors
general -
especific
Repartiment modal dels desplagaments en
Augmentar la quota modal dels OA2 modes sostenibles (%)
modes sostenibles ' Km recorregut/vehicle privat
Nombre de turismes/milers d’habitants
Mobili'tat Reduir les emissions de CO» OA3 Emissions a'nuals de gasos d’efecte hivernacle
sostenible en CO2 equivalent (Tm/any
CR(S::;:T:?;::'LS&TPC'{ZN OA4 Emissions anuals de PM1o (TM/any)
Assolir els parametres legals en Proporcio de la poblacié (%) exposada a
., . Sl OA.5 .
relacié a la contaminacid acustica nivell ditirns de soroll (>65 dBA)
Prioritat per vianants (km) x 100/Total km de
Reduir i optimitzar I'ocupacio de la xarxa
I’espai public per part del vehicle OA.6 Km de carrers amb una amplitud util de
privat de motor vorera superiora 2,5m
Km de carrils bici/total habitants
Mobilitat Passos de vianants senyalitzats i adaptats de
equitativa la xarxa principal
Impulsar una mobilitat universal i Nombre de parades adaptades x
. OA.7 100/nombre total de parades
accessible
Nombre de places reservades per a persones
amb mobilitat reduida davant dels centres
assistencials
Mobilitat | Reduir el consum de combustibles OA8 Consum final d’energia del conjunt dels
eficient associats al transport ' mitjans de transport per carretera (tones)
Taula 6.1.— Objectius ambientals especifics i principals indicadors. Font: elaboracio propia.
On:

OBIJECTIU AMBIENTAL 1: Reduir I'accidentalitat associada a la mobilitat

L’accidentalitat continua essent un dels principals efectes negatius de la mobilitat. Caldra, doncs, que les
mesures del PMUS vagin encaminades a aconseguir una reduccid de |'accidentalitat d’acord el que
preveuen els altres plans.

Mollerussa disposa d’un Pla local de seguretat viaria. L'objectiu d’aquest és assolir una reduccié en el
nombre d’accidents i de victimes respecte la mitjana dels anys anteriors.

Indicadors:
o) Victimes mortals anuals en accidents de transit. (Morts/any).
o) Accidents anuals amb morts o ferits greus per vehicle/km. (Accidents / milié de vehicle-km i any)

OBJECTIU AMBIENTAL 2: Augmentar la quota modal dels modes sostenibles

El PMUS ha de promoure i realitzar mesures a favor de I'increment de la mobilitat, tant urbana com
interurbana, en modes sostenibles (principalment a peu i en bicicleta) amb I'objectiu d’incrementar la
guota modal amb aquests modes.

e
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Una ciutat més accessible en modes sostenibles (creant xarxes de bicicleta i de vianants segures,
connectades i accessibles, ampliacié de l'illa de vianants, etc.) i accions complementaries en la
racionalitzacié de I"Gs del vehicle privat (amb accions com una nova jerarquia viaria o la regulacié de
I’'aparcament) han de facilitar aquest increment de la quota modal dels modes sostenibles.

Indicadors:

o Nombre de desplagaments a peu i bicicleta (%)
OBJECTIU AMBIENTAL 3: Reduir les emissions de CO,

Per assolir aquest objectiu és necessari aconseguir un canvi modal, aixi com buscar alternatives a I's de
combustibles fossils com a fonts d’energia, aixi com fomentar mesures d’augment de I'eficiencia dels
vehicles motoritzats.

El transport és un dels principals emissors de gasos d’efecte hivernacle i, per tant, la reduccié d’aquests
gasos és un dels objectius del PMUS.

Indicadors:

o) Emissions anuals de gasos d’efecte hivernacle en CO, equivalent. (Tm/any)

OBJECTIU AMBIENTAL 4: Reduir les emissions de contaminants NOx i PMyo

Els parametres més rellevants a I’hora de determinar la qualitat de I'aire sdn les particules en suspensio
(PMyp) i els oxids de nitrogen (NOx), ambdds provinents principalment del transit rodat a la ciutat.

Indicadors:
o Emissions anuals de PM10. (Tm/any)
o Emissions anuals de NOX. (Tm/any)

OBJECTIU AMBIENTAL 5: Assolir els parametres legals en relacié a la contaminacié acustica

El transit en les zones urbanes suposa un dels principals factors del soroll ambiental. Mollerussa disposa
d’un Mapa de Capacitat Acustica, per tant, s’estableix com a objectiu el no sobrepassar els valors fixats
per 'Annex A del Decret 176/2009, on s’estableixen els valors limits d’immissié per al periode de dia,
vespre i nit per a les diferents zones de sensibilitat acustica (A, Bi C).

Indicadors:

o Proporcid de la poblacié exposada a nivells dilirns de soroll > 65 dBA

OBJECTIU AMBIENTAL 6: Reduir i optimitzar I’ocupacié de I’espai public per part del vehicle privat de
motor

Per assolir aquest objectiu és necessari aconseguir un canvi modal, aixi com estudiar la possibilitat
d’aplicar mesures de gestid d’aparcament, carrega i descarrega o establir zones de prioritat preferent per
a vianants i ciclistes, a més a més, d’estudiar els tragats de les noves infraestructures de transport.

E3Mcrit

Multicritaria Planning



Pla de Mobilitat Urbana Sostenible de Mollerussa 2025-2030 63

Indicadors:

o Carrers amb prioritat per a vianants, en les diferents modalitats. (km)
o Km de carrers amb una amplitud util de vorera superiora 2,5 m

o Km de carrils bici

OBJECTIU AMBIENTAL 7: Impulsar una mobilitat universal i accessible

El disseny de la ciutat ha de tenir en compte criteris d’accessibilitat que atenguin les necessitats de tota
la poblacié i eviti situacions de discriminacid per problemes de mobilitat universal. Les mesures
necessaries per aconseguir aquest objectiu estan relacionades amb la reduccid de les barreres
arquitectoniques i en un disseny urba i dels modes de transport que tingui en compte la mobilitat
universal.

Indicadors:

o Nombre de guals per vianants x 100/nombre total de parades

o Nombre de parades adaptades x 100/nombre total de parades

o Nombre de places reservades per a persones amb mobilitat reduida

OBJECTIU AMBIENTAL 8: Reduir el consum de combustibles associats al transport

Per tal d’assolir aquest objectiu és necessari aconseguir un canvi modal: disminucié en termes absoluts
de la utilitzacié del transport privat motoritzat, i augment del percentatge d’utilitzacié del transport
col-lectiu i els desplacaments a peu i en bicicleta.

Aixi mateix, la disminucid de I'Gs de I'energia en el transport passa per millorar I'eficiencia dels vehicles,
ja sigui augmentant-ne I'ocupacio (i per tant disminuint el nombre de vehicles que circulen) i millorant
I’eficiencia energetica d’aquests, tenint especial consideracid sobre els possibles efectes contraproduents
gue aquestes mesures poden suposar (per exemple, una millora de I'eficiéncia pot provocar un augment
de I'Us degut a la baixada del preu del kilometre per 'augment de I'eficiencia).

Indicadors:

o) Consum final d’energia del conjunt dels mitjans de transport per carretera (tones)

i
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A continuacid es presenta la jerarquitzacid dels objectius ambientals anteriors segons el grau de prioritat.
Els objectius marc tindran, en qualsevol cas, la consideracié d’objectius prioritaris. Per tal de realitzar
aquesta jerarquitzacio s’avalua el grau de rellevancia segons la diagnosi, aixi com el nivell de relacié amb
el medi ambient i amb els objectius marc fixats. Per a cadascuna d’aquestes relacions es marca una
gradacio de 3 (alta), 2 (mitja) o 1 (baixa). Un cop s’ha efectuat el sumatori d’aquests valors es realitza la
jerarquitzacio dels objectius a partir de la seglient categoritzacio:

e Objectius prioritaris: 50 6
e Objectius rellevants: 304

e Objectius secundaris: < 2

Codi objectiu " . Importancia de la Nivell de L.
. Objectius ambientals St .. Puntuacio . s
ambiental e problematica segons | relacié amb el Jerarquitzacio
e especifics . . . . total
especific la diagnosi medi ambient

OA1 Redm_r | acudentalllt.at 3 1 4 Secundari
associada a la mobilitat

Augmentar la quota modal

OA2 dels modes sostenibles

3 3 6 Prioritari

OA.3 Reduir les emissions de CO> 2 3 5 Prioritari

Reduir les emissions de
OA.4 contaminants NOy i PM1o 1 3 4 Rellevant

Assolir els parametres legals
OA.5 en relacid a la contaminacio 1 2 4 Rellevant
acustica

Reduir i optimitzar
I’ocupacio de I'espai public

OA-6 per part del vehicle privat de 1 1 2 SR
motor

OA7 Impulsar una mobilitat 2 2 4 Rellevant
universal i accessible
Reduir el consum de

OA.8 combustibles associats al 3 2 5 Prioritari

transport

Taula 6.2.— Metodologia per a la jerarquitzacio dels objectius ambientals. Font: elaboracié propia.

Aixi, els objectius ambientals del PMUS de Mollerussa, ordenats jerarquicament, son:

Jerarquitzacio Codi Obj,e c tiu Objectius especifics
especific
OA.2 Augmentar la quota modal dels modes sostenibles
OA3 Reduir les emissions de CO2
Prioritari OA.A4 Reduir les emissions de contaminants NOx i PM1o
OA.5 Assolir els parametres legals en relacio a la contaminacié acustica
OA.8 Reduir el consum de combustibles associats al transport
Rellevant OA6 Reduir i optimitzar I'ocupacié de I'espai public per part del vehicle privat de
motor
OA.1 Reduir I'accidentalitat associada a la mobilitat
Secundari OA.7 Impulsar una mobilitat universal i accessible

Taula 6.3.—- Jerarquia dels objectius ambientals. Font: elaboracié propia.
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7. Descripcid i avaluaciod de les alternatives

Un cop fitxats els objectius, es presenta en aquest apartat un estudi de diferents alternatives de futur.
Aquestes alternatives es plantegen al realitzar diferents opcions de repartiment modal futur, orientat a
disminuir el nombre de desplagaments en vehicle privat i potenciar els desplagaments en modes de
transport més sostenibles (bicicleta, transport public i mobilitat a peu).

Es plantegen 3 alternatives basades en els segiients models de mobilitat:

e Alternativa 0: Escenari tendencial

e Alternativa 1: Contingut (només es desenvolupen les actuacions de mobilitat activa del PMUS
(mobilitat a peu i en bicicleta).

e Alternativa 2: Optimista (es desenvolupen totes les actuacions del PMUS i les actuacions.

En tots els casos, s’ha partit com a referencia del comportament modal de I'enquesta telefonica a
residents que es va fer I'lany 2022.

Per a I'analisi de les diferents alternatives s’han tingut en compte les seglients premisses comunes:

e El decreixement de la mobilitat previst s’assimila al decreixement de la poblacié per als propers 6
anys. S’ha considerat el mateix decreixement de poblacié en els propers 6 anys que en els darrers
6 anys (-1,0%).

e Poblacié prevista a 6 anys de 14.399 habitants.

e En el cas de les mercaderies s’ha mantingut el mateix nombre de veh-km

7.1. Alternativa 0. Escenari tendencial

Aquesta alternativa correspon a I'escenari futur que hi hauria si no es portés a terme les mesures del
PMUS i per tant se seguis la tendéncia actual pel que fa al repartiment modal. Només disminueix el
nombre total de viatges respecte a I'escenari actual, degut al decreixement de la poblacid.

Aixi doncs, les hipotesis per la definicié d’aquest escenari sén les seglients:

e L’analisi tendencial de creixement de la mobilitat es fara en base a la projeccio de la poblacié per
a I’horitzd 2030. Segons dades de I'INE, el decreixement anual mitja de la poblacié de Mollerussa
per al periode 2012-2021 se situa en el -0,3%. Si s’aplica a la poblacié actual de Mollerussa
s’estima una poblacid projectada pel 2030 de 14.399 habitants (decreixement acumulat del -1,0%
respecte la situacié actual).

e Esconsidera que les noves infraestructures i/o serveis de mobilitat previstos en el periode 2030
no tindrien un impacte significatiu sobre el repartiment modal sense el suport i visio estratégica
del PMUS. Per tant, es considera que el repartiment modal dels desplacaments dels residents no
canviara respecte I'any base (2022).

e Es considera que el volum de vehicles pesants es manté respecte a la situacio actual mantenint
els 4.051.202 veh-km anuals

AJUNTAMENT DE MOLLERUSSA



66

DOCUMENT IV. ESTUDI AMBIENTAL ESTRATEGIC (EAE)

Alternativa O

Mobilitat activa | Transport public | Vehicle privat motoritzat | Total
Urba 20.642 0 5.950 26.592
Interurba 282 410 8.204 8.896
Total 20.925 410 14.153 35.488

Taula 7.1.— Nombre de desplagaments alternativa 0. Font: elaboracioé propia

La quota modal no varia respecte la situacié actual:
Alternativa 0

Mobilitat activa | Transport public | Vehicle privat motoritzat
Urba 77,6% 0,0% 22,4%
Interurba 3,2% 4,6% 92,2%
Total 59,0% 1,2% 39,9%

Taula 7.2.— Quotes modals alternativa 0. Font: elaboracio propia

En termes de veh-Km representen els seglients volums:

Escenari alternativa 0 | Veh-km anual | veh-km/dia
Vehicles lleugers 41.551.787 148.399
Vehicles pesants 4.051.201 14.468
Total 45.602.989 14.468

Taula 7.3.— Veh-km de Mollerussa segons I'alternativa 0. Font: elaboracid propia

Tot i que es disposa d’un mapa de capacitat acustica, on es poden veure reflexades les zones de sensibilitat
acustica (alta, moderada i baixa), no es disposa d’un mapa de soroll amb els valors de les immissions, i per
tant, no es pot estimar el % de poblacié exposada a nivells de soroll superiors a 65 dB (A) de dia i 55 (dB)
de nit. Per a I'escenari tendencial, pero, es preveu una reduccié de la poblacié exposada als nivells acustics
ja que es preveu una reduccid dels veh-km respecte I'escenari actual per causa directa de la disminucié
de la poblacié (menys mobilitat).

S'utilitza la mateixa metodologia emprada pel calcul de les emissions en situacid actual, establint-se una
velocitat mitjana per cada tipus de vehicle (vehicle lleuger intern o de connexid, autobus i resta de
pesants) i aplicant per a cada tipus el factor de consum i emissié corresponent a la velocitat escollida.

Seguidament es fa el sumatori dels valors de consum i emissions per tota la xarxa i s’obtenen els segiients

resultats a Mollerussa I’any 2030 en I'escenari tendencial:

Consum i emissions (tn/anuals) | Consum i emissions (tn/anuals) .
) Variacio
Actual Alternativa 0

Consum 2.936 2.301 -21,6%
CO: 8.838 6.916 -21,7%
Cco 38,8 26,8 -31,0%
NO> 6,8 5,4 -20,7%
NOx 32,1 21,1 -34,3%
PM1o 2,7 1,3 -51,3%

Taula 7.4.— Consums i emissions de actuals i de I'alternativa 0. Font: elaboracio propia

Els resultats dels vectors ambientals calculats per I'escenari tendencial presenten una millora respecte la
situacié actual ja que consideren una millora en la distribucié del parc de vehicles segons el tipus de
combustibles i la categoria Euro.
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7.2. Alternativa 1

L'alternativa 1, és un escenari contingut en el que es desenvolupen principalment les actuacions de
mobilitat activa (mobilitat a peu i mobilitat en bicicleta) especialment:

e Adequacid de les voreres segons la normativa vigent d’accessibilitat en la xarxa principal de
vianants

e Adaptacio dels centres educatius

e Garantir I'accessibilitat en modes no motoritzats entre el nucli urba i els poligons industrials

e Ampliacié de l'illa de vianants del centre

e Incrementar el eixos amb prioritat pel vianant

e Implantacié d’una xarxa ciclista.

A partir d’aquestes mesures es considera que l'impacte d’aquestes en el comportament de la mobilitat
sera el seglient::

Mobilitat activa | Transport public | Vehicle privat motoritzat | Total
Urba 21.274 0 5.318 26.592
Interurba 356 410 8.130 8.896
Total 21.629 410 13.449 35.488

Taula 7.5.— Desplagaments totals, urbans i interurbans a Mollerussa segons I’alternativa 1. Font: elaboracioé propia

La quota modal varia en respecte a I’escenari tendencial afavorint els modes actius:

Mobilitat activa Transport public Vehicle privat motoritzat
Urba 80,0% 0,0% 20,0%
Interurba 4,0% 4,6% 91,4%
Total 60,9% 1,2% 37,9%

Taula 7.6.— Quotes modals alternativa 1. Font: elaboracid propia

En l'alternativa 1 els vehicles-kilometre dels vehicles lleugers es redueixen i els veh-km dels vehicles
pesants es mantenen ja que es considera que continua I'activitat industrial i economica dels poligons del
voltant com en situacié actual. Es preveu una hipotesis de reduccié del 5% respecte a I'escenari tendencial
vinculada a la millora de la quota dels modes actius, pel que els veh-km de vehicles lleugers i pesants
quedarien de la seglient manera:

Escenari alternativa 1 | Veh-km anual | veh-km/dia
Vehicles lleugers 39.474.198,58 | 140.979,28
Vehicles pesants 4.051.201,90 | 14.468,58

Total 43.525.400,48 | 155.447,86

Taula 7.7.— Veh-km de Mollerussa segons I'alternativa 1. Font: elaboracio6 propia

Tal i com s’indica en I'alternativa 0, no es disposa de dades d’'immissié acustica; tot i aixi es preveu que
per a l'alternativa 1 es redueixi encara més la poblacié exposada a nivells de soroll, respecte a I’alternativa
0, ja que es redueixen els veh-km degut a la reduccié de poblacié i al desenvolupament de mesures que
pacifiquen diferents carrers i provoquen un traspas de desplacaments cap a modes actius.

S'utilitza la mateixa metodologia emprada pel calcul de les emissions en situacid actual, establint-se una
velocitat mitjana per cada tipus de vehicle (vehicle lleuger intern o de connexid, autobus i resta de

pesants) i aplicant per a cada tipus el factor de consum i emissid corresponent a la velocitat escollida.

Seguidament es fa el sumatori dels valors de consum i emissions per tota la xarxa i s’obtenen els segiients
resultats a Mollerussa I’any 2030 en I'alternativa 1:

e

AJUNTAMENT DE MOLLERUSSA




68 DOCUMENT IV. ESTUDI AMBIENTAL ESTRATEGIC (EAE)

Consum i emissions (tn/anuals) | Consum i emissions (tn/anuals) Variacié
Actual Alternativa 1

Consum 2.936 2.213,3 -24,6%
CO,; 8.838 6.650,3 -24,8%
co 38,8 25,5 -34,2%
NO, 6,8 51 -24,5%
NOy 32,1 20,2 -37,1%
PMio 2,7 1,3 -53,1%

Taula 7.8.— Consums i emissions de actuals i de I'alternativa 0. Font: elaboracio propia.

Els resultats dels vectors ambientals calculats per I'alternativa 1 presenten una millora respecte la situacid
actual ja que es considera una millora en la distribucioé del parc de vehicles segons el tipus de combustibles
i la categoria Euro i una disminucid dels veh-km ja que es considera que es desenvolupen les actuacions
referents a la mobilitat activa del PMUS, fet que fa que redueix I'us del vehicle privat.

7.3. Alternativa 2

L'alternativa 2, és un escenari més optimista en el que es desenvolupen totes les mesures previstes en el
PMUS.

A partir d’aquestes mesures es considera que I'impacte d’aquestes en el comportament de la mobilitat
sera el seglient:

Mobilitat activa | Transport public | Vehicle privat motoritzat | Total
Urba 21.274 266 5.052 26.592
Interurba 356 712 7.828 8.896
Total 21.629 978 12.881 35.488
Taula 7.9.— Desplagaments totals, urbans i interurbans a Mollerussa segons I’alternativa 2. Font: elaboracié
Propia

La quota modal varia respecte a I'escenari tendencial afavorint els modes actius i el transport public i
reduint la quota pel vehicle privat motoritzat.

Mobilitat activa Transport public Vehicle privat motoritzat
Urba 80,0% 1,0% 19,0%
Interurba 4,0% 8,0% 88,0%
Total 60,9% 2,8% 36,3%

Taula 7.10.— Quotes modals alternativa 2. Font: elaboracio propia

En l'alternativa 2 els vehicles-kilometre dels vehicles lleugers es redueixen de manera més acusada que
respecte a l'alternativa 1, i els veh-km dels vehicles pesants es mantenen ja que es considera que no hi ha
canvis respecte al transport de mercaderies dels poligons del voltant. Es preveu una hipotesis de reduccié
del 9% dels vehicles lleugers respecte a I'escenari tendencial vinculada a la millora de la quota dels modes
no motoritzats i també del transport public, pel que els veh-km de vehicles lleugers i pesants quedarien
de la seglient manera:
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Escenari alternativa 2 | Veh-km anual | veh-km/dia
Vehicles lleugers 37.812.127,07 | 135.043,31
Vehicles pesants 4.051.201,90 | 14.468,58

Total 41.863.328,97 | 149.511,89

Taula 7.11.—- Veh-km per de Mollerussa segons I’alternativa 2. Font: elaboracio propia

L’alternativa 2 és I'escenari on es preveu que hi hagi una major reduccié de la poblacié exposada a nivells
de soroll superiors a 65 dB de dia i 55 dB de nit ja que és I’escenari on es redueixen més els veh-km ja que
es desenvolupen totes les actuacions que incideixen en un traspas cap a modes actius o sostenibles.

S'utilitza la mateixa metodologia emprada pel calcul de les emissions en situacid actual, establint-se una
velocitat mitjana per cada tipus de vehicle (vehicle lleuger intern o de connexid, autobus i resta de
pesants) i aplicant per a cada tipus el factor de consum i emissid corresponent a la velocitat escollida.

Seguidament es fa el sumatori dels valors de consum i emissions per tota la xarxa i s’obtenen els segiients

resultats a Mollerussa I’any 2030 en I'alternativa 2:

Consum i emissions (tn/anuals) | Consum i emissions (tn/anuals) s
. Variacié
Actual Alternativa 1

Consum 2.936 2.143,1 -27,0%
CO: 8.838 6.437,8 -27,2%
Cco 38,8 24,5 -36,7%
NO2 6,8 4,9 -27,5%
NOx 32,1 19,5 -39,2%
PM1o 2,7 1,2 -54,1%

Taula 7.12.- Consums i emissions de I'alternativa 2. Font: elaboracié propia

Els resultats dels vectors ambientals calculats per I'alternativa 2 presenten una millora respecte la situacid
actual ja que a més de considerar una millora en la distribucié del parc de vehicles segons el tipus de
combustibles i la categoria Euro, els veh-km es veuen reduits de manera notoria, degut a un
transvasament cap a modes més sostenibles amb motiu de I'execucié de les diferents mesures d’ambit
municipal.

7.4. Alternativa escollida.

A I'hora d’escollir I'alternativa més adient i ajustada a la realitat cal tenir en compte I'impacte de les
propostes de mobilitat tant en distribucié modal com en les emissions generades.

Tenint en compte els resultats dels apartats anteriors on s’avalua I'impacte associat a cadascuna de les
alternatives d’actuacid, s’observa com I'opcid que presenta millors resultats correspon a l'alternativa 2:
desenvolupar totes les actuacions del PMUS.

Aquesta alternativa és la que mostra una major reduccid de les emissions dels contaminants atmosferics.

Variaci6 2022-2030

Mode de transport

Alter.0 | Alter. 1 | Alter. 2
No motoritzat 59% | 69,9% | 69,9%
Transport public 1,2% 1,2% 2,8%
Transport privat 39,9% | 37,9% | 36,3%

Taula 7.13.— Comparativa de distribucié modal prevista per les diferents alternatives. Font: elaboracid propia
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En relacié als vehicles-km previstos en els diferents escenaris, en funcié de la reduccié de la quota modal
del vehicle privat i I'ocupacio dels vehicles, s’observa com I'alternativa 2 és I'alternativa que permet reduir
més el nombre de veh-km.

Variacié veh-km
Escenari Veh-km respecte situacio
actual
Actual 46.646.57
Alt 0 - Tendencial 45.602.201 -2%
Alt1 43.525.400 -7%
Alt 2 41.863.328,97 -10%

Taula 7.14.- Previsio de vehicles-km per alternativa. Font: elaboracio propia
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8. Avaluacié ambiental del PMUS

8.1. Resiliencia i adaptacio als impactes del canvi climatic

Per tal de veure com afectara el canvi climatic a Catalunya i als sistemes de mobilitat es tenen en compte
els seglients informes, tal i com s’estableix en el document d’abast:

e Escenaris Climatics regionalitzats a Catalunya (ESCAT-2020)
e pdl ATM 2020
e Estudi sobre vulnerabilitat i resilieéncia dels municipis de Catalunya al canvi climatic

8.1.1. ESCAT 2020

L'estudi caracteritza el clima futur (temperatura, precipitacié aixi com alguns index climatics
pluviometrics) fins al 2050 a Catalunya, utilitzant tres models climatics globals.

L’estudi conclou que en el proper termini 2021-2050 ha d’esperar un allargament de les condicions
estiuenques: avangant-se la seva arribada cap a l'inici de maig i retardant-se la seva fi cap a final de
setembre o inici d’octubre.

8.1.2. Estudi sobre vulnerabilitat del sistema de mobilitat davant els efectes del canvi climatic
(pdl ATM 2020)

L'estudi exposa perills climatics directes i la vinculacid potencial que presenten amb el sistema de
mobilitat. Aquest perill poden ser: la temperatura elevada, la precipitacié intensa, els ciclons, els
temporals tornados o la velocitat maxima del vent. L'estudi també presenta una serie d’experiéncies
d’adaptacio de les infraestructures del transport al canvi climatic executades a diferents paisos europeus
potencialment aplicables a I'ambit SIMMB.

Algunes de les mesures proposades sén les seglients:

e Incrementar la proteccid d’infraestructures situades en zones costaneres (millorar les mesures de
proteccio fisica en zones costaneres)

e Prevenir els danys produits per elevades temperatures sobre la infraestructura i el parc mobil
(utilitzar materials més resistents a altes temperatures, instal-lar sensors de temperatura als rails
i considerar pintar de blanc els trams més problematics)

e Aplicar protocols d’actuacid per onades de calor

e Potenciar la robustesa del subministrament electric (millorar i reforcar el sistema de
subministrament eléctric a elements critics)

8.1.3. Analisi del grau de vulnerabilitat i resiliéncia dels municipis de Catalunya al Canvi Climatic

Impulsat per I'Oficina del Canvi Climatic de Catalunya, desenvolupa una metodologia d’analisi que
permet obtenir una diagnosi, en I’ambit municipal, de quin és el grau de vulnerabilitat i resiliéncia al
canvi climatic dels municipis de Catalunya. A través d’'una matriu relaciona els riscos associats a diversos
impactes climatics amb els diferents ambits afectats (agricultura i ramaderia, gestié de I'aigua, gestié
forestal, etc.).

Un dels ambits que analitza és la mobilitat i les infraestructures del transport, afectat en general per
riscos com: I'increment de la temperatura; les pluges fortes i inundacions; les sequeres; els temporals de
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vent i mar; les tempestes (electriques, de pedra o calamarsa); les onades de fred i gelades; els temporals
de neu i allaus; les esllavissades, despreniments i caigudes de pedres; o I'increment del nivell del mar.

El mateix informe estableix que aquest ambit és més vulnerable al risc d’'incendi provocat per 'augment
de les temperatures i estableix, municipi a municipi, un nivell de vulnerabilitat en base al grau d’exposicid,
el grau de perill d’incendi forestal i la capacitat adaptativa.
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Figura 8.1. Risc d’incendi en la mobilitat i infraestructures de transport. Font: Oficina Catalana del Canvi Climatic.

Pel que fa a Mollerussa, I'estudi determina un 10 en una escala de 10. Es a dir, el municipi és molt
vulnerable als impactes del canvi climatic en 'ambit de la mobilitat i les infraestructures del transport.

Per tant, a I’hora de redactar els projectes d’aquest PMUS caldra considerar aspectes rellevants com
paviments tous per reduir els impactes sobre I'escorrentia o altres mesures que puguin afectar al
drenatge.

8.2. Adequacio de les mesures als objectius ambientals del PMUS

A continuacid es presenta una relacié entre els objectius ambientals proposats en el present estudi
ambiental estrategic i les mesures proposades en el Pla de Mobilitat Urbana Sostenible de Mollerussa.

Es presenta el llistat d’objectius representats en la taula segient:

Objectiu general Objectius ambientals especifics Codi Ob],e c tiu
especific
Mobilitat segura | Reduir I'accidentalitat associada a la mobilitat OA.1
Augmentar la quota modal dels modes sostenibles OA.2
Mobilitat Reduir les emissions de CO2 OA.3
sostenible Reduir les emissions de contaminants NOx i PM1o OA.4
Assolir els parametres legals en relacio a la contaminacié acustica OA.5
Mobilitat Rgduir i optimitzar I'ocupacié de I'espai public per part del vehicle OA6
equitativa privat de motor _ ' ' .
Impulsar una mobilitat universal i accessible OA.7
Mobilitat eficient | Reduir el consum de combustibles associats al transport OA.8

Figura 8.2. Objectius ambientals del PMUS.

E3Mcrit

Multicritaria Planning



Pla de Mobilitat Urbana Sostenible de Mollerussa 2025-2030

73

comoditat dels

Mode Linia estrategica Codi Accid
Millorar
I'accessibilitat i Adequacié de les voreres segons la
comoditat dels V1 normativa d'accessibilitat en la xarxa
desplagaments a principal de vianants
peu
Millorar
I'accessibilitat i Dotar de passos de vianants
comoditat dels V2 accessibles a la xarxa principal de
desplagaments a vianants
peu
Adaptacid de I'entorn als centres
Seguretat urbana V3 feducatius per millorar I'accessibilitat
i la seguretat
Mlllo.r.a dela Garantir I'accessibilitat en modes no
mobilitat als pols . . .
Xarxes. L motoritzats entre el nucli urba i els
o de mobilitat \Z! , . .
Mobilitat a peu , poligons industrials
(poligons
industrials)
Augmentar l'espai Ampliacio de l'illa de vianants del
destinat als V5 centre
vianants
Augmentar l'espai Incrementar els eixos amb prioritat
destinat als V6 pel vianant
vianants
Millorar
I'accessibilitat i Millorar la qualitat civica dels eixos
comoditat dels V7 d’entrada a la ciutat
desplagaments a
peu
I'Malc”coer;sribilitat i V8 Reconversio de I'N-Il en un eix civic
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Mode

Linia estrategica

Codi

Accio

Xarxes.
Mobilitat en
bicicleta

desplagaments a
peu

Seguretat urbana

V9

Supressié dels passos a nivell i
millora de la permeabilitat entre
ambdues bandes del ferrocarril en
condicions de seguretat

Xarxa ciclista
continua i segura

B1

Millora de la senyalitzacié del carril
bici compartit a la ctra. de
Torregrossa (LV-2001).

B2

Carril bici segregat en calgada en el
tram urba de la ctra. de Torregrossa
(LV-2001).

B3

Carril bici segregat en calgada al
carrer que dona accés al Parc de la
Serra

B4

Reconfiguracié i prolongacio del
carril bici segregat en calgada a I'av.
del Canal

B5

Carril bici segregat en calgada al c.
Belianes

B6

Carril bici segregat en calgada al
Passeig de la Salle.
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Mode Linia estratégica Codi Accio OA.1 | OA2 | OA3 | OA4 | OA5 | OA6 | OA.7 | OA.8 | Altres
Millora de la senyalitzacié del carril
B7 bici segregat al c. de la Noguera
Pallaresa i av. d’Ermengol V.
Carril bici en calgada al c. Ricard
B8 Vifies.
Carril bici en calgada a I'eix del c.
B9 Comerg i Prat de la Riba
Carril bici segregat en calcada a la
B10 .
ctra. de Miralcamp (L-200).
Via escolar segura en cal¢ada al c.
B11 .
Arago.
Carril bici segregat en calgada al c.
B12
del Palau
Carril bici segregat en calgada al c.
B13 X
Mossen Canton
Carril bici segregat en calgada eix av.
B14
Balaguer
B15 C:f\rrll bl.c! unidireccional al c.
Diputacio
B16 Cami verd compartit amb vianants a
la LP-3322
B17 Eix sud-est
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Mode Linia estrategica Codi Accid
Garantir la . -
semuretat en Cobrir els principals centres
R & B18 generadors de mobilitat
'aparcament de , ) .
. d’aparcaments d’alta capacitat
bicicletes
Garantir la
seguretat en B19 Impulsar la cobertura d’aparcament
I'aparcament de ciclista a tots els equipaments
bicicletes
Garantir la
seguretat en , L
R & B20 Implementar I'Us del bici registre
I"aparcament de
bicicletes
Millora del servei Estudiar la viabilitat d'implantar un
interurba de TP.1 servei de transport public als
transport public municipis de la conurbacio i La Serra
. Instar a la Generalitat a incrementar
Potenciar la . .
. . TP.2 els serveis Renfe (com a minim en el
Xarxes. intermodalitat X
. periode punta)
Mobilitat en - - - -
... | Millora del servei Instar a la Generalitat a incrementar
transport public | . R . . R
interurba de TP.3 els serveis de bus interurba (com a
transport public minim en el periode punta)
Garantir I'accessibilitat al conjunt de
Foment de la g
. . TP.4 les parades de transport public i
intermodalitat . i
millorar la seva confortabilitat
Pacificacio i
regulacié del VP.1 Jerarquia viaria futura
transit
Xarxes. . . . .
. Millora de la xarxa Millora de les interseccions
Mobilitat en o VP.2 .
. . viaria conflictives
vehicle privat
Pacificacio i Realitzar mesures de reduccié de la
regulacié del VP.3 velocitat en aquells punts on es
transit detectin problematiques
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Mode Linia estrategica Codi Accid OA.1 | OA2 | OA3 | OA4
Millora de la xarxa Instar a les administracions titulars
vidria VP.4 de les vies d’accés a Mollerussa a fer

un canvi de titularitat en el tram urba
Regulacio de o L
, & Ordenacié d’aparcament en I’'ambit
'aparcament a AP.1
, S de La Serra
I'espai public
L Habilitar espai d'encotxament i
Regulacio de .
, desencotxament (10 min) per a
'aparcament a AP.2 I .
, S familiars o ambulancies davant dels
I'espai public . ial
Aparcament centres assistencials
Foment dels .
Promocio de les bosses
aparcaments , . . .
. . AP.3 d’aparcament dissuasoris perimetrals
perimetrals i fora .
existents
calgada
Instal-lar punts de recarrega per a
AP.4 . L
vehicles eléctrics
Implantacié de sistemes tecnologics
. e ue permetin el control de les
Diversificacio de les quep ) .
. DUM.1 |durades d’estacionament en les
operatives DUM e
reserves de distribucié urbana de
mercaderies

DUM Diversificacié de les Facilitar la creacié de punts d’entrega

operatives DUM DUM.2 | de proximitat o de sistemes
d’autorecollida de mercaderies
Diversificacio de les
operatives DUM DUM.3 | Senyalitzacio de nous punts de CID
., Informacio, ., e e
Informacio, ., Educacio per a la mobilitat i us de
. promocid, K S
promocid i . ED1 I’espai public en els centres
L ., | educacidi .
sensibilitzacié - ., educatius
sensibilitzacié
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Mode Linia estrategica Codi Accid
Ipnr]:;)r:zsicél?l Promgcié dels desplagamgnts a peu
A ED2 a partir de la creacié del dia del
educacié i .
S vianant
sensibilitzacié
Informacio,
promocid, ED3 Educacio de circulacid en bicicleta en
educacié i els centres educatius
sensibilitzacio
Informacio,
promocio, ED4 Promoure iniciatives com el bicibus o
educacié i el bus a peu
sensibilitzacié
Informacio,
promoc.llo., ED5 Pla d'impuls de vehicles més nets
educacié i

sensibilitzacid

Informacio,

promocio, Participacié a la setmana de la
L ED6 . .

educacié i mobilitat sostenible

sensibilitzacio

Incrementar la

Informacio, Realitzar campanyes per fomentar
promocid, ED7 els desplagaments en modes
educacié i sostenibles

sensibilitzacié

Adaptacid de I'ordenanca de

Normativa GM1 . L, . . .
Gestié de la circulacié de vianants i vehicles
mobilitat Redaccié d’un PDE per part de cada
Normativa GM?2 empresa o poligon industrial
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8.2.1. Prioritzaciéo ambiental de les actuacions

Les accions corresponents a la millora de les xarxes de mobilitat activa (a peu o bicicleta) i restriccié del
transit rodat sén les que suposaran un major impacte ambiental i, per tant, es consideren prioritaries en
aquest sentit. Cal tenir en compte que aquestes actuacions afecten a diferents modes de transport i al
funcionament de la mobilitat de tot el municipi.

A continuacié es presenten totes les accions del PMUS en funcioé de la seva prioritat per aconseguir una
reduccio de les emissions i per assolir els objectius ambientals.

Mode Codi Accid Prioritat
Adequacié de les voreres segons la normativa d'accessibilitat N
Vi . . Molt prioritaria
en la xarxa principal de vianants
Dotar de passos de vianants accessibles a la xarxa principal de TN
V2 . P P P Prioritaria
vianants
Adaptacid de I'entorn als centres educatius per millorar L
V3 , P Lleea P Prioritaria
. I'accessibilitat i la seguretat
Xarxes. Mobilitat a — — ; -
Garantir I'accessibilitat en modes no motoritzats entre el nucli L
peu V4 L , . . Prioritaria
urba i els poligons industrials
V5 | Incrementar els eixos amb prioritat pel vianant Molt prioritaria
V6 | Millorar la qualitat civica dels eixos d’entrada a la ciutat Molt prioritaria
V7 | Reconversio de I’'N-1l en un eix civic Molt prioritaria
Supressié dels passos a nivell i millora de la permeabilitat entre N
\%: . . Prioritaria
ambdues bandes del ferrocarril en condicions de seguretat
Millora de la senyalitzacio del carril bici compartit a la ctra. de N
B1 Molt prioritaria
Torregrossa (LV-2001).
Carril bici segregat en calgada en el tram urba de la ctra. de .
B2 Molt prioritari
Torregrossa (LV-2001). olt prio a
Carril bici segregat en calgada al carrer que dona accés al Parc T
B3 gree ¢ q Molt prioritaria
de la Serra
Reconfiguracid i prolongacio del carril bici segregat en calgada N
B4 R & P g gree ¢ Molt prioritaria
a l’av. del Canal
B5 | Carril bici segregat en calgada al c. Belianes Molt prioritaria
B6 | Carril bici segregat en calcada al Passeig de la Salle. Molt prioritaria
Millora de la senyalitzacié del carril bici segregat al c. de la N
B7 Y . , gree Molt prioritaria
Noguera Pallaresa i av. d’Ermengol V.
« Mobilitat B8 | Carril bici en calgada al c. Ricard Vifies. Molt prioritaria
arxesk;. ) T tl itaten B9 Carril bici en calgada a I'eix del c. Comerg i Prat de la Riba Molt prioritaria
icicleta T - T
B10 | Carril bici segregat en calgada a la ctra. de Miralcamp (L-200).  JV[elifeJgleIgi# 4!
B11 | Via escolar segura en calgada al c. Arago. Molt prioritaria
B12 | Carril bici segregat en calgada al c. del Palau Molt prioritaria
B13 | Carril bici segregat en calgada al c. Mossen Canton Molt prioritaria
B14 | Carril bici segregat en calgada eix av. Balaguer Molt prioritaria
B15 | Carril bici unidireccional al c. Diputacio Molt prioritaria
B16 | Camiverd compartit amb vianants a la LP-3322 Molt prioritaria
B17 | Eix sud-est Molt prioritaria
Cobrir els principals centres generadors de mobilitat N
B18 ) P p, .g Prioritaria
d’aparcaments d’alta capacitat
Impulsar la cobertura d’aparcament ciclista a tots els ]
B19 p'u ! P et Prioritaria
equipaments
B20 | Implementar I's del bici registre No prioritaria
Xarxes. Mobilitat en Estudiar la viabilitat d'implantar un servei de transport public N
L TP1 - . Molt prioritaria
transport public als municipis de la conurbacié i La Serra
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Mode Codi Accid Prioritat
Instar a la Generalitat a incrementar els serveis Renfe (com a TN
TP2 . , No prioritaria
minim en el periode punta)
Instar a la Generalitat a incrementar els serveis de bus N
TP3 || . .. , No prioritaria
interurba (com a minim en el periode punta)
Garantir I'accessibilitat al conjunt de les parades de transport TN
TP4 Sl e J - P P Prioritaria
public i millorar la seva confortabilitat
VP1 |Jerarquia viaria futura Prioritaria
VP2 | Millora de les interseccions conflictives Prioritaria
Xarxes. Mobilitat en Realitzar mesures de reduccié de la velocitat en aquells punts C .
. . VP3 . s Prioritaria
vehicle privat on es detectin problematiques
vPa Instar a les administracions titulars de les vies d’accés a Molt brioritaria
Mollerussa a fer un canvi de titularitat en el tram urba P
AP1 | Ordenacié d’aparcament en I'ambit de La Serra No prioritaria
Habilitar espai d'encotxament i desencotxament (10 min) per a N
AP2 [ P . . ( . )p No prioritaria
familiars o ambulancies davant dels centres assistencials
Aparcament — 7 - - -
Promocio de les bosses d’aparcament dissuasoris perimetrals TN
AP3 . Prioritaria
existents
AP4 | Instal-lar punts de recarrega per a vehicles electrics Prioritaria
Implantacié de sistemes tecnologics que permetin el control de
DUM1 | les durades d’estacionament en les reserves de distribucio No prioritaria
urbana de mercaderies
DUM - — . —
Facilitar la creacié de punts d’entrega de proximitat o de L
DUM2 | . , . . Prioritaria
sistemes d’autorecollida de mercaderies
DUMS3 | Senyalitzacié de nous punts de CID No prioritaria
Educacio per a la mobilitat i Us de I’espai public en els centres TN
ED1 . P palp Prioritaria
educatius
Promocio dels desplagaments a peu a partir de la creacid del N
ED2 . . plag P P Prioritaria
dia del vianant
Informacio, promocié | ED3 | Educacid de circulacio en bicicleta en els centres educatius Prioritaria
i sensibilitzacié ED4 | Promoure iniciatives com el bicibus o el bus a peu Molt prioritaria
ED5 | Pla d'impuls de vehicles més nets Prioritaria
ED6 | Participacio a la setmana de la mobilitat sostenible Prioritaria
Realitzar campanyes per fomentar els desplacaments en L
ED7 p vesp plag Prioritaria
modes sostenibles
GM1 | Adaptacio de I'ordenanga de circulacié de vianants i vehicles Prioritaria
L - Redaccié d’un PDE per part de cada empresa o poligon
Gestio de la mobilitat . I u Perp P polig .
GM2 |industrial Prioritaria

Figura 8.3.— Prioritzacié ambiental de les mesures. Font: elaboracié propia
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8.3. Informe de viabilitat economica

No s’inclou al present EAE, donat que el PMUS estableix de forma clara i amb els recursos disponibles, la
viabilitat economica de les actuacions previstes.

8.4. Valoracié global del PMUS

A partir de I'analisi de la contribucid de les diferents actuacions proposades en el PMUS a I'assoliment
dels objectius ambientals proposats en el present EAE s’observa que tots els objectius ambientals estan
associats a més d’una accioé concreta en el PMUS.

Degut a qué moltes accions fan referéncia, amb major nombre, a alguns dels objectius ambientals, es pot
concloure que el seu compliment sera molt satisfactori a:

e OA.1.- Reduir I'accidentalitat associada a la mobilitat

e OA.2.- Augmentar la quota modal dels modes sostenibles

e OA.3.- Reduir les emissions de CO2

e OA.4.- Reduir les emissions de contaminants NOx i PM10

e OA.5.- Assolir els parametres legals en relacié a la contaminacio acustica

e OA.6.- Reduir i optimitzar I'ocupacid de I'espai public per part del vehicle privat de motor
e OA.7.-. Impulsar una mobilitat universal i accessible

e AO.8.- Reduir el consum de combustibles associats al transport

El fet que es doni un alt nivell de compliment dels objectius ambientals té una transcendéncia molt clara
en la repercussid ambiental del model de mobilitat al qual es pretén tendir, de manera que es pot
concloure que el PMUS comporta una millora dels objectius ambientals.

A mode de resum, es duu a terme a continuacid una valoracidé global del Pla a partir de la identificacid de
les principals arees d’atencid i els punts forts que es considera que incorpora:

PUNTS FORTS:

e Espreveu que I'execucié de les mesures proposades en termes de millora de les infraestructures
per a modes no motoritzats, la millora del transport public i la regulacié de la circulacié en vehicle
privat, suposaran un increment de dos punts percentuals de la quota del modes no motoritzats i
del 1,6 punts la del transport public.

e El PMUS recull diverses mesures que poden ajudar a reduir les externalitats associades a la
mobilitat. Cal destacar una important reduccié del consum energétic (-27%) i de les emissions de
CO; (27,2%), aixi com de les PMyo (-54,1%). També s’aprecien reduccions importants en el NOy (-
39,2%) i el NO; (-27,5%); aquesta millora tant considerable respon també a la millora del parc de
vehicles.

e El pla preveu implantar diverses mesures de restriccié del vehicle privat (destaca incrementar
I’espai exclusiu o amb prioritat al vianant, 'ampliacié de I'illa de vianants del centre de Mollerussa
o la implementacié d’una xarxa de bicicletes continua a per tot el municipi que es preveu que
tinguin un efecte directe amb el canvi modal i per tant amb la reduccié del consum i la intensitat
energeética.
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AREES D’ATENCIO:

Cal tenir en compte i fer seguiment dels valors d’emissions del parc circulant, amb I'objectiu de
validar i actualitzar, si fos necessari, els factors unitaris utilitzats pel calcul d’emissions..

Les dinamiques canviants del marc social general, com per exemple la pandémia de COVID viscuda
els anys 2020 i 2021, impliquen afectacions en el sistema de mobilitat. Es per aixd que seran
necessaris processos d’actualitzacid continua i seguiment dels resultats per tal d’ajustar les
mesures a prioritzar.
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9. Seguiment i supervisio

9.1. Indicadors de seguiment

Pel que fa al seguiment del PMUS, es proposa establir un conjunt d’indicadors que puguin obtenir-se cada
3 anys, que han de servir per a redactar I'informe de seguiment del PMUS. D’altra banda, es pot considerar
com a indicador de seguiment el grau d’'implantacid de les accions previstes, algunes de les quals
consisteixen tan sols a constatar que s’ha realitzat en el periode previst.

Indicadors
Valor
. . L, Obijectiu .
Codi Indicador Definicio actual ) Observacions
2030
2022
Territori i context socioeconomic
index de motoritzacid Vehicles x 1.000 / L
TCS1 662 D Val Id t
vehicles (2019) habitants lsminuir alors ldesca
Valor
. . L, Objectiu .
Codi Indicador Definicio actual ) Observacions
2030
2022
Mobilitat a peu
Longitud voreres de . ,
\ L. Longitud voreres de menys d'1,8 m
Deficit per a vianants de menys d'1,8 m (tils o utils: 7,5 km
P1 P . inexistent (km) x 100 / 33,0% | Disminuir . S L
la xarxa principal . Longitud voreres xarxa principal
Longitud voreres xara .
Lo . vianants: 22,9 km
principal vianants (km)
Passos vianants . . .
. . . Passos vianants senyalitzats i
Passos de vianants senyalitzats i adaptats x adaptats: 296
P2 senyalitzats i adaptats de | 100 / Passos vianants 69,2% | Augmentar p )
o . Passos vianants xarxa
la xarxa principal senyalitzats de la xarxa . .
. L principal senyalitzats: 428
vianants principal
Longitud de carrers amb . L
Carrers amb prioritat pel rioritat pel vianant/ Longitud carrers prioritat
P3 . P P P . P . 3,3% | Augmentar vianant:1,6 km
vianant Longitud de la xarxa viaria . -
Longitud xarxa viaria: 48,4 km
(Km)
Projectes de camins Nombre d'escoles Projectes de camins escolars
P4 . . 0 Augmentar .
escolars implantats adscrites implantats: 0
Desplagaments a peu urbans +
Nombre de interurbans: 439
Repartiment modal a peu | desplagaments caminant Desplagaments totals urbans i
P5 59,4 Al t .
(desplagaments urbans) urbans x 100 / nombre de ugmentar interurbans:796
desplagaments totals Font: EMQ residents 2022
Valor L.
Codi Indicador Definicio actual Objectiu Observacions
2030
2022
Mobilitat en bicicleta
Longitud trams ciclables
Xarxa ciclable (D) respecte | (carril bici, acera bici, zona Longitud itineraris ciclables: 5,9 Km
B1 L, 40,6% | A t L
poblacid 30, etc.)(km) x 1000 / ’ ugmentar Poblacio: 14.545 hab.
poblacio
Xarxa ciclable respecte la Longitud trams ciclables Longitud itineraris ciclables: 5,9 Km
B2 . P (km) x 100 / Longitud 12,2% | Augmentar & . -
xarxa viaria . Xarxa viaria urbana: 48,4 km
xarxa viaria urbana
Aparcaments per a Places aparcament Places: 51
B3 blCIC|etES respecte b|C|c|et_e's x 1000 / 3,51 Augmentar Poblacié: 14.545 hab.
poblacié poblacio total
B4 | Aparcament de VMP Places aparcament VMP x 0,00 Augmentar

1000 / poblacio total
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Valor S
Codi Indicador Definicio actual Objectiu Observacions
2030
2022
Mobilitat en transport public
Cobertura territorial de Percentatge de polblamo a Nuclis urbans (km2): 2,77
TP1 |, L R menys de 500 m d'una 52,8 Augmentar
|'autobus interurba . R Total (km2): 1,46
parada de bus interurba
o Percentatge de poblacio a . .
o Cobertura ter_r|t9r|a| menys de 1,000 m de 60,3 Mantenir Nuclis urbans (km2): 2,77
modes ferroviaris , . Total (km2): 1,67
I'estacié de tren
Parades con marquesina x Parades con marquesina: 2
TP3 | Parades amb marquesina | 100 / Parades en zona 40,0% | Augmentar q ’
Parades totals: 5
urbana
Parades amb informacid Parades de bus amb Parades con marquesina: 2
TP4 . informacié x 100 / 40,0% | Augmentar q ’
al usuari . Parades totals: 5
parades servei de bus
Viatges al diaR12 ala Pujades + Baixades en un Puges: 152 (any 2018). Font: Renfe
TP5 L. . . . 291 Al t .
estacio de Mollerussa dia ambdds sentits ugmentar Baixes: 139 (any 2018) Font: Renfe
Valor S
Codi Indicador Definicio actual Qulscne Observacions
2030
2022
Mobilitat en vehicle privat motoritzat
Intensitats de transit de
la xarxa principal
(vehicles totals )
Punt 1 (E-23) IMD.\(lr?tensnat mlt]ana 6.965 Aforaments automatics
diaria de vehicles)
VPl Punt 2 (N-II) IMD.\(|r.1tenS|tat mlt]ana 10.559 Aforaments automatics
diaria de vehicles) L
IMD (intensitat mitjana Disminuir
Punt 3 (Av. del Canal- est) o . 3.320 Aforaments automatics
diaria de vehicles)
Punt 4 (Av. del Canal-oest) IMD.\(lr.\tensnat mlt]ana 3.981 Aforaments automatics
diaria de vehicles)
Intensitats de transit de
la xarxa principal
(vehicles pesats)
VP2 |Punt1 (E-23) IMD (vehicles pesants) 1.231 Aforaments automatics
Punt 2 (N-II) IMD (vehicles pesants) 946 Disminuir Aforaments automatics
Punt 3 (Av. del Canal- est) IMD (vehicles pesants) 166 Aforaments automatics
Punt 4 (Av. del Canal-oest) | IMD (vehicles pesants) 150 Aforaments automatics
Valor S
Codi Indicador Definicio actual Qulscne Observacions
2030
2022
Aparcament
Aparcament regulat en via rP(i_aETas;:sa(ref\a\r/ri]aent]blica X Places regulades (PMR, zona
AP1 Eblica % ’ 1080 / Places d'a grcament 7,7% Mantenir blava,CID): 324
P ? o P Places totals en calgada : 4.205
en via publica
.| Places d'aparcament en o
AP2 Cc’>b§rtura aparcament via via pablica x 100 / 70,0% Mantenir Places v.|a publica: 4.913
publica . Turismes: 7.023
Turismes censats
Valor S
Codi Indicador Definicio actual Qulscne Observacions
2030
2022
Distribucié urbana de mercaderies
Espai viai distrib. urbana | T8 SECOTTET Y Places CiD: 35
DUM1 deries (D t b 0,29 Al t L. )
merca .?rles( ) respecte via publica x 100 / % ugmentar Poblacié: 14.454 (font: Idescat)
poblacidé L
poblacio total
Zones carrega / Places estacionament per Places CiD: 35
DUM2 € P 0,8% | Augmentar Places aparc. Via publica (Lliures,

descarrega (D)

carrega i descarrega x 100

CiD, Zona blava, PMR): 4.205
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/ Places d'aparcament a la
via publica
Valor S
Codi Indicador Definicio actual LI Observacions
2030
2022
Seguretat viaria
SV1 | Nombre de victimes lleus Nombre de victimes lleus 19 Disminuir PLSV 2023-2026
(valor del 2021)
. Accidents amb victimes .
SV2 | Nombre de victimes greus 0 Mantenir PLSV 2023-2026
(valor del 2021)
SV3 | Nombre d'accidents Nombre d'accidents (valor | 1| pic i ir PLSV 2023-2026
del 2021)
Valor S
Codi Indicador Definicio actual Objectiu Observacions
2030
2022
Medi ambient
Calcul amb I'eina R - . .
L . . Calcul amb I'eina ambiental a partir
Consum energetic total ambiental a partir dades L . .
MA1 . . 2.936 Disminuir | dades parc vehicles, vehicles-km,
(Tep/any) parc vehicles, vehicles-km, otc
etc. ’
Calcul amb ['eina Calcul amb I'eina ambiental a partir
Emissions anuals GEH CO2 | ambiental a partir dades L . . P
MA2 . . . 8.838 Disminuir | dades parc vehicles, vehicles-km,
equivalent (Tm/any) parc vehicles, vehicles-km, ot
etc. )
Calcul amb I'eina R - . .
. . . Calcul amb I'eina ambiental a partir
Emissions anuals PM10 ambiental a partir dades L . .
MA3 . . 3 Disminuir | dades parc vehicles, vehicles-km,
(Tm/any) parc vehicles, vehicles-km, ot
etc. ’
Calcul amb I'eina R - . .
. . . Calcul amb I'eina ambiental a partir
Emissions anuals NOx ambiental a partir dades L . .
MA4 . . 32 Disminuir | dades parc vehicles, vehicles-km,
(Tm/any) (kg/any) parc vehicles, vehicles-km, ot
etc. ’
Consum energétic del Calcul amb I'eina ambiental a partir
MAS & ] Tep / habitant i any 0,20 Disminuir | dades parc vehicles, vehicles-km,
transport per habitant otc
. —
Tivells o sorols upariors | Area exposada a (65 0B
MA6 265 dB(A) de dia i 55 dB(A) de dla.! 55 dB de nit) N.D Disminuir
de nit /poblacid
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10. Resum de caracter no técnic

El present document correspon a I'Estudi Ambiental Estrategic del Pla de Mobilitat Urbana Sostenible del
municipi de Mollerussa (d’ara en endavant, PMUS).

L'Estudi Ambiental Estrategic (d’ara en endavant, EAE) forma part de la documentacié del procés
d’avaluacié ambiental estratégica de plans i programes, en tant que aquests instruments de planificacié
de la mobilitat resten sotmesos a aquest tramit segons la legislacid vigent en mateéria d’avaluacié
ambiental i de mobilitat.

Els Plans de Mobilitat Urbana sén el document basic per a configurar, durant un periode de sis anys, les
estrategies de mobilitat sostenible dels municipis de Catalunya, o, amb I'acord corresponent dels
ajuntaments afectats, el de diversos municipis amb un esquema de mobilitat interdependent. L’elaboracié
dels PMUS és obligatoria en el cas de municipis que, d’acord amb la normativa de régim local o el
corresponent pla director de mobilitat, hagin de prestar el servei de transport col-lectiu urba de viatgers.
Segons la llei municipal del régim local de Catalunya, aixo és obligatori en el cas de municipis que siguin
capital de comarca o tinguin més de 50.000 habitants.

L’elaboracié del PMUS de Mollerussa s’estructura en 3 grans fases de treball ('EAE es troba entre les fases
Il'i lll'i incorpora les determinacions del document d’abast emés pel Departament de d’Accid Climatica,
Alimentacid i Agenda Rural):

Fase I: Diagnosi Avaluacio Ambiental

= o ul )| |

APROVACIO DEFINITIVA DEL PMUS

Figura 10.1. Metodologia del PMUS. Font: elaboracié propia.

En el marc de I'avaluacié ambiental del PMUS, cal tenir en compte els plans i programes de rang superior
gue estableixen determinacions o requeriments que seran d’aplicacid, aixi com identificar els casos en
que la seva superposicio, entre si i amb el PMUS, pot representar impactes acumulatius rellevants que
s’hagin de tenir en consideracid. Aixi s’analitzen les determinacions contingudes en els plans i programes
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de mobilitat o relacionats d’ambit supramunicipal (com en el Pla d’Infraestructures de Transport de
Catalunya), aixi com els plans i programes de mobilitat o relacionats del propi municipi de Mollerussa.
També es té en compte la planificacié de rang estatal, com la futura llei del Canvi Climatic, o I'Estrategia
Europea d’Adaptacid al Canvi Climatic i els acords de la convencié marc de les Nacions Unides (COP24).

En I'EAE es du a terme una diagnosi ambiental vinculada a la mobilitat existent, partint d’una analisi del
repartiment modal dels desplagaments aixi com d’una analisi dels diferents modes de transport, amb
I’'objectiu d’identificar les principals potencialitats de canvi vers a modes de transport més sostenibles
(modes de transport no motoritzat i transport public). Finalment, atenent a les dades recollides, s’infereix
en una diagnosi ambiental que analitza: consum de recursos energétics en el transport, flux global
d’energia al municipi, emissions contaminants i qualitat de l'aire, immissions de contaminants i
contaminacio acustica.

En base a la identificacié dels diferents aspectes ambientalment rellevants associats al vector de la
mobilitat i atenent als objectius ambientals fixats en les diferents figures de rang superior, 'EAE estableix
els objectius ambientals als quals el PMUS haura de donar compliment. Els objectius ambientals del PMUS
son els segiients:

Objectiu general Objectius ambientals especifics Codi Obj.e c tiu
especific
Mobilitat segura | Reduir I'accidentalitat associada a la mobilitat OA.1
Augmentar la quota modal dels modes sostenibles 0OA.2
Mobilitat Reduir les emissions de CO2 OA.3
sostenible Reduir les emissions de contaminants NOx i PM1o OA.4
Assolir els parametres legals en relacio a la contaminacié acustica OA.5
Mobilitat Rgduir i optimitzar I'ocupacié de I'espai public per part del vehicle OA6
equitativa privat de motor _ ' ' '
Impulsar una mobilitat universal i accessible OA.7
Mobilitat eficient | Reduir el consum de combustibles associats al transport OA.8

Pel que fa referencia a les alternatives considerades, I'EAE recull les 3 alternatives plantejades basades en
diferents models de mobilitat (partint, en tots els casos, de les dades de I'enquesta de residents del 2022
pel municipi de Mollerussa):

e Alternativa 0: Escenari tendencial.

e Alternativa 1: Escenari Contingut: no es desenvolupen totes les actuacions del PMUS, només les
actuacions de mobilitat activa (mobilitat a peu i en bicicleta) i per tant 'augment de la mobilitat
en modes sostenibles és més continguda.

e Alternativa 2: Escenari Optimista: es desenvolupen totes les actuacions del PMUS. Augment de
mobilitat absorbit pels sistemes de transport sostenibles, especialment cap a modes no
motoritzats.

En I'EAE s’avalua I'impacte associat a cadascuna de les alternatives d’actuacié i a tal efecte es conclou que
I’escenari seleccionat és I'alternativa 2, opcid que presenta els millors resultats des de I’0ptica ambiental.

Comparativa de distribucié6 modal prevista per les diferents alternatives

Variaci6 2022-2030

Mode de transport Alter. 0 | Alter. 1 | Alter. 2
No motoritzat 59% | 69,9%| 69,9%
Transport public 1,2% 1,2% 2,8%
Transport privat 39,9% | 37,9% | 36,3%

1
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D’altra banda, i en tant que es plantegen com una eina que permet una millor avaluacio global del PMUS,
I’'EAE incorpora un apartat en qué es valora la coheréncia de les accions proposades al PMUS amb els
objectius establerts per altres plans vigents (pdl, PTVC) aixi com I'adequacid als objectius ambientals fixats
per al PMUS en concret. En el cas dels objectius ambientals, que constitueixen el punt clau de I'avaluacio
ambiental del pla, s’ha emprat una taula en qué s’indica, per cadascuna de les accions proposades en el
PMUS, a quin objectiu ambiental permeten donar compliment.

A mode de resum, es duu a terme a continuacid una valoraciod global del Pla a partir de la identificacié de
les principals arees d’atencid i els punts forts que es considera que incorpora:

PUNTS FORTS:

e Espreveu que I'execucié de les mesures proposades en termes de millora de les infraestructures
per a modes no motoritzats, la millora del transport public i la regulacié de la circulacié en vehicle
privat, suposaran un increment de dos punts percentuals de la quota del modes no motoritzats i
del 1,6 punts la del transport public.

e El PMUS recull diverses mesures que poden ajudar a reduir les externalitats associades a la
mobilitat. Cal destacar una important reduccié del consum energétic (-27%) i de les emissions de
CO; (27,2%), aixi com de les PM1g (-54,1%). També s’aprecien reduccions importants en el NOy (-
39,2%) i el NO; (-27,5%); aquesta millora tant considerable respon també a la millora del parc de
vehicles.

e El pla preveu implantar diverses mesures de restriccié del vehicle privat (destaca incrementar
I’espai exclusiu o amb prioritat al vianant, 'ampliacié de l'illa de vianants del centre de Mollerussa
o la implementacié d’una xarxa de bicicletes continua a per tot el municipi que es preveu que
tinguin un efecte directe amb el canvi modal i per tant amb la reduccié del consum i la intensitat
energeética.

AREES D’ATENCIO:

e Cal tenir en compte i fer seguiment dels valors d’emissions del parc circulant, amb |'objectiu de
validar i actualitzar, si fos necessari, els factors unitaris utilitzats pel calcul d’emissions..

e Lesdinamiques canviants del marc social general, com per exemple la pandémia de COVID viscuda
els anys 2020 i 2021, impliquen afectacions en el sistema de mobilitat. Es per aixd que seran
necessaris processos d’actualitzacid continua i seguiment dels resultats per tal d’ajustar les
mesures a prioritzar.
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